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Postovani gradani opéine Zavidovici,

Pred Vama je nacrt “Strategije razvoja odrzive urbane mobilnosti opéine Zavidoviéi” koji, liéno
vjerujem, predstavlja korak prema boljoj buduénosti nase opcine.

U danasnje vrijeme, svi zajedno Zelimo mjesto za Zivot u kojem se djeca bezbrizno igraju i
sigurno odlaze u Skolu, grad u kojem je zrak cist, grad u kojem svaki gradanin moze jednostavno
i brzo stiéi na posao, grad s mnogo zelenila, grad uspjesne privrede u kojem svako Zeli Zivjeti.
Novo, integrisano planiranja urbane mobilnosti ukljuuje izradu strategije koja potice
uravnoteZen pristup razvoju svih relevantnih nacina kretanja sa ciljem promoviranja i poticanja
prelaska na Cistije i odrzivije nacine transporta, kao Sto su pjeSacenje, biciklizam, javni prijevoz,
zatim, nove obrasce koristenja i vlasniStva automobila, koriStenje novih tehnologija, te
usvajanje novih koncepata odrzive gradske logistike.

Opcina Zavidovici je uz podrsku projekta “Odrziva urbana mobilnost u jugoistocnoj Europi”,
Saveza opcina i gradova Federacije Bosne i Hercegovine i GlZ-a pokrenula aktivnosti za izradu
»Strategije razvoja odrzive urbane mobilnosti“ i danas, s ponosom mogu reci da Zavidovici
spadaju u grupu od 5 gradova u Bosni i Hercegovini koji su pokrenuli aktivnosti za izradu i
usvajanje ovakvog ili slicnih dokumenta ( SUMP-a ).

Planovi odrzive urbane mobilnosti veé u sami proces izrade uklju¢uju sve relevantne aktere - od
donositelja odluka na lokalnom nivou (Opdinsko vijece), preko stru¢nih opcinskih sluzbi,

ponuditelja prijevoznih usluga, privatnog i civilnog sektora i akademske zajednice pa do krajnjih

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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korisnika - svakog pojedinog gradana. Vjerujem da ste svi bili u prilici da date svoj doprinos u
izradi ovog dokumenta.

Dakle, pred nama je nacrt Strategije i set mjera, koji su nastali kao rezultat viSsemjesecnog
istrazivanja i anketiranja nekoliko stotina nasih gradana. Mjere koje su predlozene, a koje
zajedno treba da provedemo, imju za cilj da Zivot u nasSim Zavidovi¢éima bude po mjeri svih
gradana.

To znadi da ¢emo raditi na unapredenju bezbjednosti saobracaja i saobradajne infrastrukture
kako bismo omogudili pristupacnu mobilnost svim stanovnicima u skladu sa njihovim
sposobnostima i ograni¢enjima, unapredivat ¢emo i promovirati pjesacki i biciklisticki saobracaj,
pokrenut ¢emo procese za rjeSavanje pitanja javnog gradskog prevoza, preduzimat ¢emo mjere
za poboljsanje kvaliteta vazduha... Takode, Zelimo da na$ grad ide u korak sa vremenom u
smislu pametnih rjeSenja i inovacija sa ciljem dostizanja odrZivog razvoja u svim sferama.

Da bi se dostigli postavljeni ciljevi i stratesSka opredjeljenja, odnosno, da bi ostvarili usvojenu
VIZIJU, svi moramo vrijedno raditi i medusobno saradivati. Uvjeren sam da samo zajednickim
angazmanom mozZzemo posti¢i konkretne rezultate koji ¢ée opdéinu Zavidovi¢i uciniti boljim,

pozeljnijim i ugodnijim mjestom za Zivot.

Dr.sci. Hasim Mujanovi¢, Opcinski nacelnik
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1. UVOD

Mobilnost (kretanje) je jedna od osnovnih ljudskih osobina i potreba. Rastué¢a saobracajna

zagusenja, potroSnja goriva, emisija zagadivaCa i povecéani broj saobradajnih nezgoda (oko
40.000 poginulih godisnje u Europi), neke su od osnovnih karakteristika postojeceg stanja u
saobradaju. Putnicki automobil je primarni izvor emisije Stetnih gasova, a znacajan je i potrosac
energije. Problemi vezani za prijevoz, odnosno, ukupni transportni sistem, nisu karakteristi¢ni
samo za na$ mikroregion ili region Balkana, naprosto su prepoznati i kao klju¢ni problem u
cijeloj Europskoj Uniji, stoga su izrazeni intenzivni napori na razini Europske komisije kako bi se
aktivnim djelovanjem saobradajni sistem pribliZio korisnicima.

Planiranje i unapredenje mobilnosti je poluga privrednih i drustvenih aktivnosti u svakoj
zajednici. Zbog svega ovog javlja se potreba za sistemskim pristupom u planiranju. VaZznost
planskog pristupa raste zajedno s povecanjem potrebe za ekonomskim razvojem i kretanjem.
RjeSavanje saobracajnih problema umjesto na konvencionalan nacin, tj. kroz izgradnju
infrastrukture i njeno prilagodavanje zahtjevima korisnika, pocelo je da se sprovodi na drugaciji
nacin, primjenom mjera koje motivisu korisnike da manje koriste putnicki automobil, a da svoje
svakodnevne aktivnosti vise realizuju nemotorizovanim nacinima kretanja.

U legislativu EU uvedeni su planovi odrzZive urbane mobilnosti, stratesSki dokumenti koji pomazu
stvaranju kvalitetnijeg Zivota u gradovima. Kod konvencionanog planiranja postavlja se pitanje:
«Da li radi?», dok je kod odrzivog planiranja pitanje: «Da li se uklapa?», u smislu, akcenta koji se
stavlja na uklapanje mjera u ukupan sistem i globalne ciljeve.

Odrzivo planiranje se koristi principom da svaki vid prevoza mozZe biti koristan u stvaranju
izbalansiranog sistema. Vidove treba koristiti tako da pruzaju maksimalnu efikasnost. Stare
nacine treba popravljati u granicama u kojima ostvaruju korist i izbjegavati pretjerano forsiranje
novih vidova.

Veliki broj gradova primjenjuje strategije koje predvidaju favorizovanje nemotorizovanih nacina

kretanja, jaanje javnog prevoza i destimulisanje koriséenja automobila u zagusenim urbanim

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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sredinama. Daje se prioritet u kretanju pesacima i biciklistima u odnosu na motorna vozila, a

komfor i bezbjednost dobijaju primarni znac¢aj u odnosu na brzinu kretanja.

Odrzivi transportni sistem je onaj Ciji je nivo potrosnje goriva, emisija Stetnih gasova,
bezbjednosti, zaguSenje i socio-ekonomski pokazatelji prihvatljivi u buduénosti i ne izazivaju
nepopravljivu Stetu narednim generacijama.

Glavni cilj projekta je povecanje efikasnosti svih vidova transporta, promocija odrzive urbane
mobilnosti i, s tim u vezi, povecanje kvalitete Zivota na podrucju opéine Zavidovici.

Specifi¢ni ciljevi su poboljSanje mobilnosti i pristupacnosti kroz odrziva prometna rjesenja i
unaprjedenje kvalitete i privlanosti javnog prijevoza. Projektom ¢e se takoder promicati
alternativni oblici prijevoza poput biciklizma.

Zadatak ove Studije je da kroz analizu postojeéeg stanja te sagledavanjem buducih prometnih
zahtjeva koje ée generirati planirani razvojni projekti na podrucju grada i Sire zone, kao i
analizom biciklistickog, pjesackog, i javnog gradskog prometa te problematike prometa u

mirovanju, predlozZi optimalna rjeSenja organiziranosti, dogradnje i vodenja prometa.

Usvajanje plana odrzive mobilnosti ne zahtjeva samo stru¢no zanje nego i promjenu politickih
stavova te njihovu angraziranost na tom podrucju.

Zajednickim timskim radom gradana, inZenjera i politicara navedene mjere se mogu provesti i
vratiti izgubljenu vitalnost i mobilnost gradovima te poboljsati kvalitetu Zivota stanovnika

urbanih sredina.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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2. PROCES IZRADE | UCESCE JAVNOSTI

2.1 PROCES IZRADE ,STRATEGIJE RAZVOJA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI OPCINE

ZAVIDOVICI“

Proces izrade nacrta ,Strategije razvoja odrzive urbane mobilnosti opcine Zavidovici“ se odvijao

kroz nekoliko osnovnih faza. Uzimajuéi u obzir da je na planirani proces znacajan uticaj imala

pandemija COVID-19, veliki dio procesa odraden je putem elektronske poste i sastanaka putem

video linka, kako bi se u maksimalnoj mjeri obezbjedilo ucesée javnost,i buduci je osnovna

odlika planova odrzive urbane mobilnosti aktivno ucesée gradana u procesu izrade.

Proces razvoja Nacrta rjeSenja SUMP Zavidoviéi

Faza 6
Faza 5 ) 2:32: verzija
- Strate$ki stubovi i i
Faza 4 - Definisanje mjera i ) ::::arltga verzlja
Faza 3 - Statusna analiza aktivhosti
- Vizija - Plan menitoringa i
Faza 2 - Ciljevi evaluacije
- Analiza postojeceg - Konsultovanje
F 1 stanja javnosti
aza - Analiza postojece
- Priprema procesa dokumentacije
- Formiranje -
struénog tima
- Formiranje
koordinacionog
tima

Anketiranje gradana Z

Proces izrade nacrta ,,Strategije razvoja SUMP-a opcine Zavidoviéi“

Za sve zainteresovane aktere omogucen je participativni pristup u svim fazama procesa izrade

plana. Odrzavane su prezentacije i komunikacija elektronskom postom a svi prijedlozi

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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dokumenata dostavljani su na uvid i na usaglasavanje , kako sa koordinacionim timom, tako i sa

zaintersovanom Sirom javnoscu.

2.2. KOORDINACIONA GRUPA

Dokument Nacrt ,,Strategije razvoja odrzive urbane mobilnosti opéine Zavidoviéi“ je vlasniStvo
lokalne samouprave Opcéine Zavidovici. Na izradi dokumenta su aktivno ucestvovali zaposlenici
opcine Zavidov¢i i to Sluzbe za upravu za ekonomske poslove i poduzetniStvo, Odsjek za
razvoj, poduzetniStvo, turizam i ekologiju, zatim sluzbenici Policijske stanice, JKP , Radnik”,

predstavnici Ambasade lokalne demokratije,...

lanovi Koordinacione grupe za ucesce u izradi Strategije odrZive urbane mobilnosti su:
DZeraldina Milicevié, Opéina Zavidovici — predsjednik
Almir Mustafi¢, Opéina Zavidovi¢i — zamjenik predsjednika,

Nali¢ NedZad, Opc¢ina Zavidoviéi — ¢lan,

¢

1

2

3

4. Amira Siboniji¢, Opéina Zavidoviéi — ¢lan,

5. Becevi¢ Teo, PU lll — Policijska stanica Zavidoviéi — ¢lan,

6. SepiVildana, JKP ,Radnik” d.o.o0. — ¢lan,

7. Sladan Ili¢, Ambasada lokalne demokratije Zavidovici — ¢lan,
8

Galib Buljubasi¢, Opéina Zavidovici — tehnicki sekretar.

Koordinaciona grupa je saradivala sa spoljnim saradnicima koji su bili angaZovani kroz projekat
,Podrska JLS u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrzive urbane mobilnosti“,
implementira ga Savez opcina i gradova FBiH uz finansijsku podrsku njemackog GlZ-a kroz
Otvoreni regionalni fond za Jugoistocnu Evropu — Energetska efikasnost (ORF-EE) u okviru

projekta “Odrziva urbana mobilnost u zemljama Jugoisti¢ne Evrope Il (SUMSEEC II).

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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2.3. SUDJELOVANJE GRADANA U KREIRANJU | RAZVOJU STRATEGHE

Nacrt ,Strategije razvoja odrZive urbane mobilnosti Opéine Zavidovic¢i“ napravljen je od strane
konsultanstkog tima i Koordinacione grupe a uz intenzivnu saradnju sa Sirom radnom grupom.
Izrada Strategije odrZive urbane mobilnosti sloZen je i integriran proces planiranja koji zahtijeva
intenzivnu saradnju, razmjenu znanja i savjetovanje medu planerima, politicarima,
institucijama, lokalnim i regionalnim akterima i gradanima. Sudjelovanje podrazumijeva
uklju¢ivanje razlicitih vrsta aktera tokom procesa planiranja kao i bavljenje specificnim
zahtjevima svake uklju¢ene skupine. To se posebice odnosi na skupine koje su manje sposobne
artikulirati Sta ih brine i na skupine odredenih potreba (npr. osobe s invaliditetom,djeca i stariji).
Ovaj dokument je raden u viSe faza. Prvi korak je bilo fromiranje kordinacione grupe u Op¢ini
Zavidovi¢i koja je je imala zadatak da aktivno ucestvuje u izradi navedenog plana. Dana
15.novembra 2019.godine odrZana je radionica za ovu radnu grupu. Radionica je imala za cilj
upoznavanje prisutnih sa osnovnim pojmovima, dobrim praksama | koracima u izradi plana
odrzive urbane mobilnosti, sa zadatkom da se svi ucesnici upoznaju sa klju¢nim elementima
procesa izrade SUMPA , kao i da se prisutni upoznaju sa prvom fazom izrade dokumenta koja je
podrazumjevala analizu postojeceg stanja u opdini.

Analiza postojeceg stanja izradena od strane koordinacionog tima na osnovu dostavljene
postojeée prostorno-planske dokumentacije, usvojenih relevantnih Strategija i sprovedene
ankete. Anketiranje gradana je vrSila radna grupa angaZovana od strane Saveza opcina i
gradova. Uzimajuéi u obzir novonastalu situaciju i pandemiju COVID-19 , preduzete su sve
potrebne mjere i izvrSeno je anketiranje 348 stanovnika Zavidovi¢a. Ovako prikupljeni podaci,
predstavljali su osnovne ulazne parametre za sve dalje procese. Proces sudjelovanja temeljen

na aktivnom ucescu kljucan je za zajednicku analizu lokalnih problema s mobilnos¢u, razvoj

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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zajednickih opcih i specifi¢nih ciljeva, utvrdivanje strategija mobilnosti i odabir mjera koje su
Siroko prihvacene i podrzane.

U trenutku kada se raspolaze sa podacima postojeceg stanja u prostoru, naredni korak bio je
formiranje vizije razvoja mjesta. lzrada vizije, je proces u kojem obavezno moraju da ucestvuju
Clanovi radnog tima i predstavnici svih zainteresovanih organizacija, kako bi ista bila kreirana
prema stavovima i misljenjim lokalnog stanovnistva, odnosno korisnika prostora. Navedena
radionica je trebala biti odrzana u mjesecu martu, ali zbog nepredvidenih okolnosti, na koje se
nije moglo uticati (Covid 19) ista je najprije odloZena, a kasnije odrzana putem zoom aplikacije
(01.06.2020.).

Za navedenu radionicu eksperti su pripremili radni material, koji je podrazumjevao primjere
dobrih praksi gradova Evrope i njihove vizije, te upoznavanje sa pojmom vizije, kao i prijedlog
kakva bi vizija za Zavidovice mogla da bude. Na navedenoj radionici uesnicima je prezentiran
radni prijedlog vizije i ostavljena im je moguénost da formiraju svoje prijedloge. Prisutni su se
odlucili da vizija Zavidovica ima kratki slogan i sveobuhvatnu definiciju koja bi obuhvatila sve
ono Sto su prisutni smatrali da je za njihov grad vaino. Takode, nakon zavrSene radionice
prisutnima i ¢lanovima Sire radne grupe je dostavljen formular putem mail-a u kojem su mogli
da se odluce za ponudene vizije ili da formiraju viziju koji su oni smatrali da je vazna za njihov
grad. Ovako dobijeni podaci usaglaseni su i na osnovu zahtjeva ucesnika formirana je vizija u
obliku kratkog slogana (koji moze sluZiti za Siru upotrebu) i precizno definisane sveobuhvatne
vizije.

Na osnovu usvojene vizije i analize postojeceg stanja, kao i nalaza iz ankete formirani su
indikatori i ciljevi Strategije urbane mobilnosti. Konsultanti su indikatore prilagodili podacima
koje opcina prema svojim moguénostima mozZze da mjeri i u potpunosti prilagodili stanju u

op¢ini. Ciljevi su formirani u skladu s vizijom, ali i sa rezultatima zadovoljstva ispitanika u anketi.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”



Implamemied by

erman T
cgnoperation gIZ il

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

A\

FBIH

Formirani ciljevi i podciljevi su definisani i tabelarno prezentirani na radionici odrzanoj
13.07.2020.godine.

Na osnovi svih gore definisanih parametara, usvojene vizije i analize stanja u prostoru
konsultanti su u saradnji sa koordinacionim timom napravili prijedlog mjera koje treba
poduzimati u procesu implementacije Strategije. U svim oblastima za koje su definisani strateski
stubovi, definisane su i mjere koje treba do poboljSaju uslove urbane mobilnosti u Zavidovi¢ima.
Prisutnima su navedeni materijali dostavljeni | putema mail-a, kako bi na iste mogli da dostave
dopune, zapazanja ili izmjene ukoliko se sa odredenim mjerama ne slazu. Na ponudeni material
nije bilo primjedbi, odnosno sve primjedbe koje su date u toku same radionice, a koje su bile
osnovane, odmah su usvojene i dokument je dopunjen prema zahtjevima ucesnika.
Sveobuhvatni integrisani pristup u planiranju, koji je u ovom procesu sproveden je dao
nemjerljiv doprinos postavljanju zajednickih ciljeva i Zelji za ostvarivanje zajednicke vizije. Ovim
nacinom rada povecava se transparentnost procesa planiranja, ali i osigurava uéesce gradana u
kreiranju i provodenja mjera, odnosno samog plana.

Ako su ucesnici i javnost odgovarajuce angazirani, sudjelovanje ima potencijala povecati
kvalitetu plana. Takoder, poveéava mogucnost pronalaZzenja dogovora i kompromisa
prihvatljivih svim gradanima. Sudjelovanje ne vodi automatski do sporazuma medu svim
akterima, veé upravo suprotno — u procesu donosenja odluka potrebno je rijesiti nesporazume.
Na kraju, ali ne i najmanje vaino, sudjelovanje moze stvoriti veéi osje¢aj odgovornosti i
prihvacanja ideje medu uklju¢enim politicarima, planerima, gradanima i svim ostalim akterima.
Osjecaj vlasnistva moze se razviti ¢ak i ako se ne postigne konac¢an dogovor sa svima.

Nakon izrade svih gore navedenih dijelova dokumenta, usvajanjem primjedbi i izmjenama na
osnovu ucesca ¢lanova radnog tima, pristupilo se finalizaciji dokumenta. Dokument predstavlja

sintezu svih gore navedenih koraka, sa smjernicama u daljem postupaniju.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Kako je rije¢ o Nacrtu u narednom periodu potrebno je definisati finasijski okvir, moguce

scenarije i izraditi akcioni plan.
Bez obzira na dodatne korake koje je potrebno napraviti, lokalna uprava na osnovu predlozenih

mjera moze vec poceti sa implementacijom projekata koje smatra prioritetnim.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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3. VIZIJA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI | CILJEVI

3.1.VIZUA

Izgraditi Zavidoviée kao uspjesan i dinamican grad je, bez sumnje, Zelja svih njegovih stanovnika
i opcinske administracije zajedno. Jedan od bitnih preduslova za naprijed navedeno je efikasan
i odrziv saobracajni sistem koji gradanima treba omoguditi bolju mobilnost i dostupnost uz
smanjenje eksternih troskova, zatim, ekonomski razvoj i zastitu okolisa, i na koncu, bolje i

zdravije urbano okruzenje za Zivot svih stanovnika - korisnika saobracajnog sistema, a posebno

starije Zivotne dobi).
Svjesni svega naprijed navedenog, ucesnici online radionice odrzane 01.06.2020. godine su

kreirali prijedlog VIZIJE razvoja urbane mobilnosti a nakon zavrSenog javnog uvida usvojeno je

slijedede:

,ZAVIDOVICI- Pristupacan i bezbijedan grad“

FBIH

,ZAVIDOVICI

— grad pristupacan za svakog njegovog stanovnika, bezbjedan i
po mijeri svih, sa lako dostupnim svim naseljima i moguénostima izbora
razli¢itih vrsta prevoza. Grad sa razvijenim biciklizmom i prostorima za

pjesSake, kao i infrastrukturom za osobe sa invaliditetom.”

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Naime, zbog nemogucnosti organizacije projektom predvidene radionice sa temom -
Definisanje VIZIJE razvoja urbane mobilnosti, u prostorijama Opcine Zavidovidi, ista je odrzana
putem video linka. Nadalje, koristeéi raspoloZive nacine komuniciranja sa gradanima — kreirani

prijedlog je bio objavljen i na raspolaganju svim gradanima za eventualno modificiranje i

glasanje, na zvani¢noj internet stranici opc¢ine https://www.zavidovici.ba/.

Usvojena Vizija je osnov za dalji rad na formiranju ciljeva i podciljeva Strategije razvoja urbane
mobilnosti. Na zahtjev ucesnika utvrden je kratki slogan koji moZze biti koristen u veéem broju

manifestacija, kao i precizno i jasno definisana vizija u cilju buduceg razvoja Zavidoviéa. Ovako
definisan nacrt vizije proslijeden je na veliki broj adresa javnih ustanova koje su svojim

glasanjem doprinijeli njenom kona¢nom sadrzaju.

-~ VIZIIAZAVIWI\CMT.YE giZ
®

A Grad pristupacan za svakog njegovog stanovnika, bezbjedan
i po mijeri svih. Grad sa lako dostupnim svim naseljima i
mogucénostima izbora razli¢itih vrsta prevoza. Grad sa razvijenim
. biciklizmom i prostorima za pjeSake, kao i infrastrukturom za
i osobe sa invaliditetom.

B Mijesto za Zivot i kretanje, bezbjedan za sve njegove
stanovnike, sa velikim procentom pjesaka i biciklista. Mjesto
u kojem je sve dostopno svim njegovim korisnicima nevezano
od starosti, pola, fizickih sposobnosti i ekonomskog statusa.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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3.2.CILJEVI, PODCILJEVI, INDIKATORI

1. PRISTUPACAN I SIGURAN GRAD ZA SVE

2. GRAD UGODNOG ZIVLIENJA

3. SAVREMENI GRAD — PAMETAN GRAD

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

13



german
cooperation

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

QU

FBIH

CILJEVI — PODCILJEVI - INDIKATORI

PODCILIEVI INDIKATORI

1.1. | POBOLISATI SIGURNOST SAOBRACAJA
1.1.1. BROJ SAOBRACAINIH NEZGODA
1.1.2. BROJ PJESAKA | BICIKLISTA U SAOBRACAINIM NEZGODAMA
1.2. | POBOLISATI PRIGRADSKI | USPOSTAVITI JAVNI GRADSKI PREVOZ
1.2.1. BROJ LINIJA JAVNOG GRADSKOG SAOBRACAIJA
1.2.2. BROJ LINIJA PRIGRADSKOG SAOBRACAJA
1.2.3. BROJ UREDENIH STAJALISTA ZA JAVNI GRADSKI PREVOZ
1.2.4. BROJ MULTIMODALNIH CVOROVA
1.3. | INFRASTRUKTURA PRISTUPACNA ZA SVE STANOVNIKE

1.3.1.

BROJ PJESACKIH PRELAZA SA PRISTUPNIM RAMPAMA

1.3.2.

BROJ SEMAFORA SA ZVUCNIM SIGNALIMA

CIU 2. GRAD UGODNOG | ZDRAVOG ZIVOTA

2.1. | POBOLUSATI KVALITET ZRAKA
2.1.1. | \ BROJ DANA SA PREKORACENIM ZASICENJEM CESTICAMA PM 10
2.2. | POBOUSATI PJESACKI SAOBRACAJ
2.2.1. DUZINA PJESACKIH KORIDORA
2.2.2. DUZINA HORTIKULTURNO UREDENIH POVRSINA UZ PJESACKE KORIDORE
2.2.3. FORMIRANJE NOVIH JAVNIH ZELENIH POVRSINA
2.3. | POBOUSATI BICIKLISTICKI SAOBRACA)

2.3.1.

DUZINA IZGRADENIH/OZNACENIH BICIKLISTICKIH STAZA

2.3.2.

BROJ PARKINGA ZA BICIKLE

3.1. | E- MOBILNOST
3.1.1. BROJ PUNJACA ZA ELEKTRICNA VOZILA
3.1.2. BROJ REGISTROVANIH ELEKTRICNIH VOZILA
3.2. | USPOSTAVITI SISTEM IZNAJMLIIVANJA BICIKLA
3.2.1. BROJ BICIKLA U SISTEMU IZNAJIMUIVANJA
3.2.2. BROJ BIKE — SHARING PUNKTOVA
3.3. | E-JAVNI PREVOZ

3.3.1. |

‘ BROJ VOZILA JAVNOG GRADSKOG PREVOZA NISKIH EMISIJA ZAGADENJA

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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PODCIL 1.1. POBOLJSATI SIGURNOST SAOBRACAIJA

1.1 INDIKATOR BROJ SAOBRACAINIH NEZGODA

OPIS Policijska stanica Zavidovi¢i pokriva 380 km putne mreze kategorija
regionalnih, lokalnih, nekategorisanih kao i ulica u naselju. Putevima
saobrada veliki broj vozila kako mjesnog stanovnistva, tako i onih u
tranzitnom saobracaju. Indikator Broj saobracajnih nezgoda iskazuje se
brojem nezgoda u odredenom vremenskomperiodu

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Ministarstvo unutrasnjih poslova Zenica, Policijska stanica Zavidovidi
U 2019.godini dogodilo se ukupno 168 saobradajnih nezgoda

VRIUEME POSMATRANJA |

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivnhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE smanjenje vrijednosti indikatora
PODCILI 1.2.
1.2.1. INDIKATOR BROJ LINIJA GRADSKOG SAOBRACAIJA
OPIS Analizom zadovoljstva stanovnistva, utvrdeno je da je potrebno
unaprijediti javni saobradaj uvodenjem gradskog javnog saobracaja koji
bi vrsio prevoz punika u centralnoj gradskoj zoni
TERITORIA Teritorija opcine Zavidovici

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, SluZzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova https://www.zdici.info/red-voznje-autobusi
Trenutno ne postoji ni jedna linija gradskog prevoza

VRIUEME POSMATRANIJA |

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

1.2.2. INDIKATOR BROJ LINIJA PRIGRADSKOG SAOBRACAJA

OPIS Analizom broja prigradskih linija javnog saobracaja | analizom
zadovoljstva stanovnistva, utvrdeno je da je potrebno unaprijediti
prigradski saobracaj poveéanjem broja voZnji u toku radnih dana |
vikendom

TERITORIA Teritorija opcine Zavidovici

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRUUEME POSMATRANIJA |

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

1.2.3. INDIKATOR BROJ STAJALISTA ZA JAVNI GRADSKI PREVOZ

OPIS Na linijama prigradskog | gradskog saobracaja potrebno je urediti
stajaliSta za autobuse

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Nema izgradenih stajalisSta za gradski

VRUUEME POSMATRANIJA |

Posmatranje vrsiti na godisSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

1.2.4. INDIKATOR BROJ MULTIMODALNIH CVOROVA

OPIS Na mjestima ukrstanja linijaprigradskog | gradskog saobracaja,
biciklistickog | pjeSackog saobracaja potrebno je formirati multimodalne
cvorove

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRIUEME POSMATRANIJA I

Posmatranje vrsiti na trogodiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

PODCILI 1.3.

1.3.1 INDIKATOR BROJ PJESACKIH PRELAZA SA RAMPAMA

OPIS Formiranje pjesackih prelaza sa pristupnim rampama kako bi isti bili
dostupni za sve kategorije stanovnistva

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova
Sadasnja vrijednost - 57 prelaza

VRIJEME POSMATRANJA I

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

1.3.2. INDIKATOR BROJ SEMAFORA SA ZVUCNIM SIGNALIMA

OPIS Opremanje postojecih, kao i izgradnja novih semafora sa zvu¢nim
signalom kako bi isti bili dostupni za sve kategorije stanovnistva

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova
Sadasnja vrijednost - 0

VRIJEME POSMATRANJA |
PRAVAC PROMIJENE

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose
povecanje vrijednosti indikatora

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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2 GRAD UGODNOG ZIVLIENJA

PODCIU 2.1. POBOLJSATI KVALITET ZRAKA

2.1.1. INDIKATOR BROJ DANA SA PREKORACENIM ZASICENJEM CESTICAMA PM 10

OPIS Potrebno je periodi¢no vrsiti mjerenja. U zimskom period ista intevizirati
| vrsiti mjerenja u vrijeme akcija zatvaranja ulica za motorni saobracaj

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova
Nema podataka

VRIUEME POSMATRANIJA I

Posmatranje vrsiti na godisSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE smanjenje vrijednosti indikatora

PODCILI 2.2

2.2.1. INDIKATOR DUZINA PJESACKIH KORIDORA

OPIS Potrebno je nastaviti sa zapocetom praksom izgradnje trotoara uz
saobracajnice. Mjerenje se vrsi u metrima

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRIJEME POSMATRANJA |
PRAVAC PROMIJENE

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose
povecanje vrijednosti indikatora

2.2.2. INDIKATOR

DUZINA HORTIKULTURNO UREPENIH POVRSINA UZ PJESACKE
KORIDORE

OPIS Potrebno je gdje god prostorne mogucnosti to dozvoljavaju praviti
zelena ,ostrva” izmedu saobradajnice i trotoara u cilju smanjenja
izduvnih gasova. Mjerenje se vrsi u metrima

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRIJEME POSMATRANJA I

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

2.2.3. INDIKATOR FORMIRANJE NOVIH JAVNIH ZELENIH POVRSINA

OPIS Potrebno je gjde god prostorne mogucnosti to dozvoljavaju, gdje se
cekaju odrdeni gradski prostori za privodenje kona¢noj namjeni,
formirati zelene javne prostore na kojima je dozvoljeno javho okupljanje
i javno koriStenje. Mjerenje se vrsi u kvadratnim metima ili hektarima.

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRIJEME POSMATRANJA |

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

PODCIL) 2.3. POBOLISATI BICIKLISTICKI SAOBRACAJ

2.3.1. INDIKATOR DUZINA IZGRADENIH/OZNAEENIH BICIKLISTICKIH STAZA

OPIS Potrebno je u skladu sa vazeéom zakonskom regulativom definisati
biciklistiCke staze na teritoriji grada. Mjerenje se vrsi u metrima.

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opcina Zavidovidéi, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRIUEME POSMATRANJA |

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

2.3.2. INDIKATOR BROJ PARKINGA ZA BICIKLE

OPIS Potrebno je postavljanje stalaka/nadstresnica za bicikle na teritoiji
grada.Mjerenje se vrsi po komadu.

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA

Opc¢ina Zavidovidéi, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |
komunalnih poslova

VRIUEME POSMATRANJA |
PRAVAC PROMIJENE

Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivne promjene donose
povecanje vrijednosti indikatora

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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3 SAVREMENI GRAD - PAMETAN GRAD

PODCIL) 3.1. E - MOBILNOST

3.1.1. INDIKATOR BROJ PUNJACA ZA ELEKTRICNA VOZILA

OPIS Kako bi se u budoc¢nosti stvorili uslovi za vedéi broj elektri¢nih vozila
potrebno je na javnim povrSinama postaviti punjace za elektri¢na vozila.
Mjerenje se vrsi u broju punjaca.

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |

komunalnih poslova
VRIJEME POSMATRANIJA | | Posmatranje vrsiti na godiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

3.1.2. INDIKATOR BROJ ELEKTRICNIH VOZILA

OPIS Mjerenje se vrsi u broju registrovanih elektri¢nih vozila.
TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |

komunalnih poslova
VRIJEME POSMATRANIJA | | Posmatranje vrsiti na godisnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

PODCIL 3.2. USPOSTAVITI SISTEM IZNAJMUIVANJA BICIKLA

3.2.1. INDIKATOR BROJ BICIKLA U SISTEMU IZNAJMLIJIVANJA

OPIS Omogucditi stanovnistvu po simboli¢nim cijenama iznajmljivanje bicikla.
Mjerenje se vrsi prema broju bicikla.

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovidi

IZVOR PODATAKA Opcina Zavidovici, Sluzba za upravu poljoprivrede, vodoprivrede |

komunalnih poslova
VRIJEME POSMATRANIJA | | Posmatranje vrsiti na trogodiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose

PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

PODCILI 3.3

3.3.1. INDIKATOR BROJ VOZILA JAVNOG GRADSKOG PREVOZA NISKIH EMISUJA
ZAGADENJA

OPIS Postepenom zamjenom vozila javnog prevoza (prigradskog | gradskog)
na elektri¢ni | kombinovani pogon znacajno se smanjuje nivo zagadenja
vazduha

TERITORIJA Teritorija opcine Zavidovici

IZVOR PODATAKA Op¢ina Zavidovidi, Sluzba za upravu za poljoprivredu, vodoprivredu |

komunalne poslove
VRIJEME POSMATRANJA | | Posmatranje vrsiti na trogodiSnjem nivou, pozitivhe promjene donose
PRAVAC PROMIJENE povecanje vrijednosti indikatora

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4. ANALIZA POSTOJECEG STANJA

4.1 oPCl PODACI

Teritorij Opéine Zavidoviéi (povréina 521km?)! se nalazi u srediénjem dijelu Bosne i Hercegovine,
odnosno, administrativno Opdéina pripada Zenicko-dobojskom kantonu kojeg ¢ini jos 11
pripadajuéih opéina (Breza, Doboj - Jug, Kakanj, Maglaj, Olovo, Tesanj, Vares, Visoko, Usora,
Zenica i Zepce). Zavidovi¢i zahvataju znaéajan dio isto¢nog dijela Kantona na granici prema
Tuzlanskom kantonu. Na osnovu navedenog, moze se zakljuciti da geostrateski i geografski
poloZaj predstavlja odgovarajucu razvojnu Sansu opcine.

REPUBLIKA SRPSKA

20

TUZLANSK]I KANTCN

»
3

ZAVIDOVICT —n

Opcina je sastavljena je od Cetiri manje prirodne cjeline-mikroregije koje zajedno predstavljaju
jednu geografsku | ekonomsku cjelinu sa ukupno 47 naseljenih mjesta organizovanih u 21
mjesnu zajednicu.?

! Podatak preuzet iz Strategije integriranog razvoja Opéine Zavidoviéi za period 2017-2026.godine (Sl.Glasnik
Op¢ine Zavidoviéi 3/2017)

’ Do 1992. godine, na teritoriji opctine je bilo registrovano 55 naseljenih mjesta na povrsini od 590 km2.
(Podaci preuzeti iz Statistickog godisnjaka Republike Bosne i Hercegovine 1992, DrZavni zavod za

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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VAN
'

Prostire se duZ obala rijeke Bosne, koja Cini dio crnomorskog sliva, sa pritokama Krivajom i
Gostovicem. Sjeverni dio opéine karakterise brdsko—ravnicarsko podrucje sa brojnim potocima.
Na sjeverozapadu opcinska granica je ograni¢ena tokom rijeke Bosne i brezuljcima srednje
visine, na jugu administrativnu granicu slijedi planinski lanac Dinarida, dok isto¢na granica prati
brezuljke i planine i sijee dolinu rijeke Krivaje u njenom gornjem toku.

Prostor opcine je preko dolina rijeka Krivaje i Gostovi¢ otvoren prema sjeveru i sjeverozapadu,
ka dolini Bosne. Najznacajnije planine su Ravan, Greben i Konjuh. Sjeverna podgorina Ravan
planine u podrucju opcine je kompleks Tajan (1297 m), Grohot (1232 m) i Crni Vrh (1227 m).
Podgorina Greben planine u podru¢ju opéine je Causevac (1129 m), Zedni Vrh (1089 m),
Gramoraca (1021 m) i Debelo Brdo (1003 m). U krajnjem jugoisto¢nom dijelu je Konjuh planina
(1328 m) i Modra Plo¢a (972 m).?

4.2 DEMOGRAFSKI TRENDOVI | KARAKTERISTIKE

Na prostornom obuhvatu od 521 km? skoncentrisano je 35.988 stanovnika®, a obzirom da je
ukupna populacija 1991. godine iznosila 57.164 stanovnika, evidentno je smanjenje broja
stanovnika Sto je posljedica ratnih deSavanja 1992 - 1995. godine.

Prateci osjetno opadajuci trend prirodnog prirastaja logicno je zakljuciti da je starosna struktura
stanovnisStva ozbiljno narusena. Kada se govori o strukturama stanovniStva, potrebno je
naglasiti da starosna struktura predstavlja znacajan segment svake demografske analize i da
ukazuje na kvalitet odredene populacije. Udio starog stanovnistva u ukupnoj populaciji je
16,24%, (Sto dalje negativno uti¢e na ukupno kretanje stanovnistva).

U ekonomskom smislu, starenje stanovnisStva uti¢e na stepen aktivnosti ukupnog stanovnistva.

Na neizbalansiran razmak izmedu starosnih grupa uticu tri vrlo bitna faktora:
- niska stopa nataliteta (nizak prirodni prirastaj),

- mlada populacija napusta zemlju,

- povratak starije populacije.

statistiku, Sarajevo, 1994.) Nakon potpisivanja Dejtonskog sporazuma, 8 naseljenih mjesta je izdvojeno i

pripojeno opcini Zepée

* Prostorni plan opéine Zavidovici (2016 — 2036) — nacrt, Kantonalni zavod za urbanizam i prostorno uredenje, april,
2017.godine

* Federalni zavod za statistiku, Popis stanovniStva, domadinstava/kucanstava i stanova u Bosni | Hercegovini 2013.

godine, konacni rezultati, Sarajevo, 2016. godina

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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naselja bez stanovnika

nasela od 1 - 199 stanovnika
naselja od 200 - 499 stanovnika
naselja od 500 - 999 stanovnika
naselja od 1000 - 1999 stanovnika
naselja od 2000 - 4999 stanovnika

naselja sa viSe od 5000 stanovnika

Na grafickom prikazu se vidi da su naselja sa najveéim brojem stanovnika locirana u sjevernom i
zapadnom dijelu opéine. Najveca koncentracija je u zapadnom dijelu; u opStinskom centru i u
prigradskimnaseljima koja su se formirala uz prilazne saobracajnice, a koja gravitiraju
Zavidovi¢ima; te u sjevenom dijelu opStine, u zoni Pasin Konak i Kovaci. Najmanji broj je u
naseljima u juznom dijelu opc¢ine.Na teritoriji opéine postoje i 4 naseljena mjesta koja su bez
stanovnika (Priluk, Suha, Karaci¢,Podvolujak).

Gustina naseljenosti je jedan od najznacajnijih indikatora u planiranju, jer spaja prostor i
stanovnistvo. Gustina naseljenosti opcine Zavidovici iznosi 69 st/km? i nalazi se znatno ispod
prosjeka Zenitko — dobojskog kantona (108 st/km?) i Federacije BiH (84,5 st/km?).’

4.3 ZVANICNI REZULTATI POPISA 2013. ZA PODRUCIE OPCINE ZAVIDOVICI

Prikaz zvani¢nih rezultata Popisa stanovnistva, domacinstava i stanova u BiH 2013. godine za
podrucje opéine Zavidovici sa uporednim pokazateljima za BiH, F BiH i Zeni¢ko-dobojski kanton:

> Federalni zavod za statistiku, Popis stanovnistva, domacinstva i stanova u BiH 2013. godine — konacni rezultati,
Sarajevo, 2016.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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OSOBE SA POTESKOCAMA /PREMA VRSTI POTESKOCE | SPOLU/

VRSTAPOTESKOCE | TYFE OF DISABILITY
Slub, iako 5 Savide
Ukupne 52 o Odievanje :
: koisti _ - poteskoda [
eviirga [Teviny || Spule | D poesim o o Hod @ | oo tene i (b | Komimikads |y more
Tolal Tatal with o penjanje uz ~_ | cdriawamje | (sporazumijevanje
ficabi naocale | aprat | . koncentracia Hone - i) | than one
Sesing, even | Hearing, VHII'ngor Rememberng inivene | c an 5 dificulties
with the use | even with = ar FEne
of glasses the use of gemg concentrating = ]
: wostairs and oiher people)
'E"at"' Eathing
BOSNA | Ukupno | 3.531.159 | 294.058 121.620 | 70.762 | 184.430 55.875 39.164 32.002 110.230
HERCEGOVINA M 1.732.270 | 132.975 50.613 34.448 77489 25.058 16.645 15.473 46.379
i 1.798.889 | 161.083 71.007 36.314 | 106.941 30.817 22.519 16.52% £3.851
FEDERACIIA Ukupno | 2.219.220 | 181.927 74.413 42221 | 114.822 35.601 24.345 20.180 68.156
BOSNE | M 1.087.993 81.695 30.746 20.243 47911 16.020 10.317 9846 28.473
HERCEGOVINE 7 1.131.227 | 100.232 43.667 21978 66911 19.581 14.028 10.334 39.683
ZENIEKD Ukupno | 364.433 30.367 12.250 6.650 19.061 5.373 3.950 3.219 10.924
DOBOISK] M 180.780 13.854 5.096 3.316 8.003 2.383 1.686 1576 4548
KANTON Z 183.653 16.513 7.154 3.334 11.058 2.990 2.264 1.643 6.376
Ukupno 35.088 3.643 1475 814 2318 648 420 369 1338
ZAVIDOVIE M 17.883 1.706 626 428 985 07 1497 184 583
i 18.105 1937 849 386 1332 341 223 185 755
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RADNO SPOSOBNO STANOVNISTVO PREMA STATUSU U AKTIVNOSTI | SPOLU

Radna snaga [ Labour force Ekonomeki neaktivni / Inactive persons
HNezaposleni / Unemployed
Radno \Weniclfstudoni
'student|
L sposobno - El:u,,f . E." ' Lica koja obavljaju N =

Teritorija f Spol/ | stanovnitve Zaposleni Radili Bez radng ' gﬂdln.a ! Penzioneri | kuéne poslove / ST =

Territary Sax J working Ukupno / / ranije / | iskustva / Ukupno /| wide) / Pupils / Reti i zarad / Ostali /
Ulku / Retired | Housewife/person
Total pno had whthaut Tatal students (15 ° Unable to Others
L Emplayees |/ Toral 3 & persons performing
population wiorked working years of age and household duties waork
before | experience aver)
Ukupno | 2.987.440 1.362.516 | 1.033.884 | 328.632 | 176.270 152.362 1.624.924 277.185 602.180 449.188 60.005 236.366
BOSNA |
HERCEGOVINA [ 1453294 | 816618 | 626085 | 180.632 | 105635 | 83097 | 636676 13222 306.494 8.196 20899 | 159.865
2z 1.534.146 545898 A06.8598 139.000 [ 70.635 62365 988.248 144 963 295686 440.992 30.106 76.501
FEDERACLIA Ukupno 1.862.272 835572 635.246 200.326 | 102.997 97.329 1.026.700 181.934 368.934 295,895 33.161 146776
BOSNE M 904.850 | 507.310 | 390.061 | 117.249 | 63.374 | 53875 | 397.540 87.472 191190 3.075 17.032 | 98771
HERCEGOVIMNE

i 957.422 328.262 245.185 83.077 39.623 43.454 629.160 94462 177.744 292820 16.129 A48.005

ZENICKO- Ukupno 303.990 134.025 100.289 33.736 17.283 16.453 169.965 28467 £9.141 57.535 4.473 20.249
DOBOJSK |1 149.837 B6.653 65581 21.072 11.350 9.722 63.184 13.845 32475 347 2485 14.002

EANTON

i 154.153 47.372 34.708 12.664 5.933 6.731 106.781 14.622 26,666 57.138 2.008 £.347

Ukupno 29.913 12880 9.117 3.763 1.595 2.168 17.033 2.750 5.475 6.312 463 2.033

ZAVIDOVICH M 14.805 8.564 6.102 2462 | 1141 131 6.241 1427 3.128 22 283 1381

i 15108 4.316 3.015 1.301 d54 BaA7 10.792 1.323 2.347 6.290 180 652

4.4 TRANSPORT

Analiza postojeéeg stanja provedena je kroz analizu postojeée dostupne dokumentacije iz
podruéja transporta kao i ostale dokumentacije koja ima ili bi mogla imati utjecaj na bududa
saobraéajna rjeSenja. Osim ovog, provedena je analiza uéesnika transportnog sistema kroz
zajednicke sastanke i fokus grupe. Na ovaj nacin razmatrani su postojeéi problemi vezani uz
saobraéaj na podrucju grada kao i njihove ideje i vizije vezane uz poboljSanje postojeéeg
stanja. | na kraju, uradena je i analiza trenutnog stanja na terenu. Terensko istrazZivanje je
provedeno metodom anketiranja stanovnika.

Geoprometni polozaj opcine Zavidoviéi je zadovoljavajuci, s obzirom da se opdéina nalazi u
neposrednoj blizini najznacajnijeg multimodalnog transportnog koridora u Bosni i Hercegovini,
koridora Vc (Al). Ovaj koridor se pruza trasom bivSe magistralne ceste M — 17 (E73) i prolazi
kroz opéine Zepce i Maglaj, gdje ¢e se ostvarivati i veza Zavidovica sa transportnim koridorom
Vc.

Kroz opcinu prolaze i trase regionalnih puteva, R 465 (Zepée — Zavidoviéi - Maglaj) u duzini od
13,95 km, R 466 (Zavidovié¢i - Kamenica) u duzini od 27,38 km, R 467 (Zavidovi¢i — Vozuca -
Maoca) u duzini od 34,84 km i R469 (Ribnica - granica opStine Banovici) u duzini od 3,90 km, Sto
povoljno utiCe na geoprometni poloZaj, odnosno na saobradajnu povezanost sa ostalim
podrucjem Kantona, Sireg regiona i Bosne i Hercegovine. Na teritoriji op¢ine egzistira i

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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feljezni¢ka pruga Samac — Sarajevo - Plo¢e, u duZini od 16 km, koja je magistralnog znacaja i
predstavlja bitan transportni pravac u Zeljeznickom saobracaju.
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Legenda:

Iz ovoga mozemo zakljuditi da je opcina prilicno dobro uvezana sa okolnim vec¢im centrima 26
(Tuzla, Zenica, Doboj) uz nedostatak kvalitetne ceste Zavidovi¢i —Kamenica — Kakanj i Kamenica

— Mitroviéi - Pepelari koje su bitne za razvoj turizma i poljoprivrede.

U odnosu na centre sa najveéom naseljenoS¢u poloZaj Zavidovi¢a je povoljan, a postoji
mogucénost i kvalitetnijeg (kraceg) uvezivanja teritorije opc¢ine sa buduc¢im autoputem Vc i ve¢im
centrima izgradnjom autoputa Zepée - Tuzla.

Glavne veze sa regionalnim, trans-regionalnim | medunarodnim saobraéajnicama (putevi,
Zeljeznice, aerodromi).

Odrediste Pruga Magistra | Aerodro Aerodrom | Aerodrom | Aerodro | Aerodro

od/do Samac- |Ini put|m Tuzla Banja m m
Sarajev | M-17 Sarajevo Luka Mostar Zagreb
o

ZAVIDOVICI 11 km 120 km 80 km 160 km 230 km 320 km

Razdaljina od glavnih centara razvoja i mjesta sa najve¢om naseljenos¢u

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Grad/grad Zenica | Travnik | Sarajevo | Tuzla Banja Luka | Bihac Mostar

ZAVIDOVICI 50 105 120 20 190 250 226

Medunarodna pruga Samac — Sarajevo, na dionici kroz Zavidoviée (Doboj - Zenica je dupli
kolosijek). U ovom kontekstu moZzemo opcinu okarakterisati kao opcinu koja ima adekvatnu
Zeljezni¢ku infrastrukturu, sto za samu opcinu, pa i regiju predstavlja znacajnu razvojnu

mogucénost.

ODREDISTE (od-do)

km unutar opcine

Zenica - Doboj (Samac - Ploce)

16

Regionalni putevi u opéini Zavidoviéi su osnova saobraéajne mreze, a njihov prostorni raspored
¢ini ,kicmu“ te mreze. Regionalni putevi prolaze dolinom Bosne i Krivaje, uz rijeku Gostovi¢ ka

Kaknju, kao i kroz same Zavidoviée, i na taj nacin ¢ine osnovu saobracajne putne mreze, na koju
se naslanjaju lokalni putevi i gradske ulice.

ODREDISTE (od-do) Duzina unutar | kvalitet

opcine (km)
ZAVIDOVICI - MAGLAIJ 10 Asfalt - regionalna cesta
ZAVIDOVICI - MAOCA 38 Asfalt - regionalna cesta
ZAVIDOVICI - ZEPCE 3 Asfalt - regionalna cesta
ZAVIDOVICI - KAKANJ 32 Asfalt - makadam
ZAVIDOVICI - PONLERI 32 Asfalt - regionalna cestaii

makadam

ZAVIDOVICI - KAMENICA 18 Asfalt - regionalna cesta
ZAVIDOVICI - OLOVO 39 Asfalt - regionalna cesta
ZAVIDOVICI - BANOVICI 32 Asfalt - regionalna cesta

Vozila sa podrucja opcine Zavidovici godisnje predu 71.243.725 km i pri tome potrose 8.191.988
litara goriva. PotrosSnja i sagorijevanje te koli¢ine motornih goriva izaziva emisije Stetnih
supstanci (ugljen dioksid, metan, sumpor dioksid, azotni oksidi, amonijak, nemetanski isparljivi

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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ekoloski prihvatljiva.

U Strategiji integriranog razvoja Opc¢ine Zavidoviéi za period 2017-2026 (Sluzbeni glasnik Opc¢ine
Zavidovi¢i 3/2017) u okviru Strateskog cilja 2 —Razvoj komunalne | poslovne infrastrukture,
jacanje ekonomskih aktivnosti (razvoj industrije, MSP, turizma | poljoprivrede) | poveéanje
zaposlenosti, potreba za unapredenjem putne infrastrukture je prepoznata kao jedna od mjera

za realizaciju istog.

Impbammind by
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organski spojevi, teski metali, ugljen monoksid, sitne ¢vrste Cestice) te se na taj nacin stvara
pritisak na atmosferu. Osnovni problem vezan za sektor saobracaja je da su vozila starosti u
prosjeku 15 godina i vise, da se adekvatno ne odrzavaju, i da nisu prema sadasnjim standardima

NOSIOCI IMPLEMENTACIJE

Sluzba za upravu ekonomskih poslova i poduzetnistva; RAZ d.o.o. Zavidovici; Sluzba
za upravu poljoprivrede, vodopriviede | komunalnih poslova; Sluzba za upravu
drustvenih djelatnosti djelatnosti | opéu upravu; nevladine organizacije

2.4 Unaprjedenje putne i komunalne
infrastrukture

241, lzgradnja, unapredenje i
modernizacija lokalnih i nekategorisanih
puteva

242 lzgradnja i
modernizacija ulica
2.4 3. lzgradnja vodovodne mreze

unapredenje |

-izgradnja kruznih tokova

-izgradnja ulivnih traka

-izgradnja i rekonstrukcija saobracajnica
-odrZavanje | unapredenje horizontalne i
vertikalne signalizacije

-izgradnja i rekonstrukcija pjesackih staza
-izgradnja lokalnih vodovoda i prodirenje
gradske vodovodne mreZe i odvodnje
otpadnih voda

OKVIRNA FINANSIJSKA
SREDSTVA 1 I1ZVORI

2017-2021 godina 4.000.000,00 KM
2022-2026 godina 7.000.000,00 KM
BudZet Optine Zavidovici; Ministarstvo za

poljoprivredu, Sumarstvo i vodoprivredu

ZDK; Direkcija za ceste ZDK; Federalno ministarstvo raseljenih osoba i izbjeglice,

ostale fondacije i donatori

OPERATIVNI CILJ: 2.4 .Unaprjedenje putne i komunalne infrastrukture

MJERE

PERIOD

IZNOS

2017-2021 2022-2026

2017-2021 2022-2026

nekategorisanih puteva

2.4.1. lzgradnja, unapredenje i modernizacija lokalnih i

4.000.000,00 KM 7.000.000.00 KM

2.4.2. lzgradnja i unapredenje i modernizacija ulica

2.4.3. lzgradnja vodovodne mreze

UKUPNO STRATESKI CILJ 2

8.650.000,00 KM 12.300.000.00 KM

20.950.000.00 KM

4.5 PROSTORNI RAZMJESTAJ JAVNIH OBJEKATA

Sa aspekta prostornog razmjestaja objekata drustvene infrastrukture, najvedi uticaj na
mobilnost stanovniStva imaju obrazovni objekti (za starosne grupe do 19 godina) i objekti
zdravstvene zastite (za sve starosne kategorije stanovnistva).

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Maziv centralne Skole Podrucne Skole
Podrucha skola Mecevici
Podrucna skola Lovnica
Podrucna skola Dolina
Podrucha skola Lug

Podrucna skola Ribnica

U “Prva oshovhe Skola”, Zavidovic

JU “Druga osnovna skola”™, Zavidovici

U “Osnovna skola Vozuca®, Vozuca Podrucna sHola Maoca
Podrucna skola Sljivic
JU *Osnovna skola Hajdarevici”, Hajdarevici Podrucna skola Rujnica

Podmucna skola Brezik
Podmucna skola Smailbasici
Podrucna skola Mahoje

U “Osnovna skola Gostovic”, Gostovic Podrucna skola Bajvati
Podrucna skola Poljice

U “Osnovna Skola Kovadi™, Kovadi

Prema podacima, ukupan broj djece koja su obuhvaéena osnovnim obrazovanjem iznosi 3501
(Skolska godina 2016/2017), a broj djece u starosnim grupama od 5 —9i 10 — 14 godina iznosi
4070 djece.®
Na teritoriji opcine Zavidovici postoje 3 srednje Skole i sve su locirane u opéinskom centru:

= JU "Gimnazija Rizah Odzecki¢" Zavidovidi,

= JU "Srednja tehnicka Skola" Zavidovici,

® Federalni zavod za statistiku, Statisticki bilten 250, 2017.godina

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”



o — Qv

ermarn oy
guoperation QIZ

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

= JU "MjeSovita srednja Skola" Zavidovidi,

Ukupan broj djece koja pohada srednje Skole u Zavidovi¢éima iznosi 1290 (Skolska godina
2016/17) dok ukupan broj djece starosti od 15 — 19 godina iznosi 2919.”

Od objekata drustvene infrastrukture koji, takode, vrlo znacajno uti¢u na kretanje (mobilnost)
stanovnika su objekti zdravstvene zastite. Jedina drzavna zdravstvena ustanova je JU "Dom
zdravlja" Zavidovidi, koja pruza usluge primarne i dijelom specijalisticke zdravstvene zastite na
11 lokacija medusobno udaljenih i do 30 km. Osim centralnog objekta koji se nalazi u centru
grada, ova ustanova posjeduje i 10 terenskih ambulanti porodi¢ne medicine koje se nalaze na
sliedeé¢im lokacijama: Naselje Gaj, Kovacdi, Vozuca, Hajderovici, Gostovi¢, Mecevic¢i, Maoca,
Dolina, Rujnica i Krivaja.

’ Federalni zavod za statistiku, Statisticki bilten 253, 2017.godina

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.6 RAZVOJ MOTORIZACIJE NA PODRUCIU ZAVIDOVICA

- Na osnovu podataka
ZENICKO-DOBOIJSKI KANTON- BROJ preuzetih  od  strane

REGISTROVANIH VOZILA PO GODINAMA Bosansko_hercegovaékog

120.000 110.793 moto kluba (BIHAMK),
101.605

100.000 90.756  94.004  96.887 utvrden je broj
registrovanih vozila na
80.000 Y Ly
podrucju Zenicko-
60.000 Dobojskog kantona,
40.000 kojem pripadaju
20.000 Zavidovici. . .
. Pregledom broja vozila u

ZENICKO-DOBOJSKI KANTON periodu od 2015.-2019.

godine uocen je

m2015 m2016 m=2017 m2018 m2019 konstantan porast broja
registrovanih vozila.

Registrovana putnicka vozila ZDK Porast vozila u periodu od
2015. godine do

100.000
2019.godine iznosi 22%,

ali je isto tako veoma
95.000 34.145 znaajno da porast broja
registrovanih vozila
50,000 49,048 izmedu 2018. godine i
' 2019. godine iznosi 9.04%.
g5 411 Ukoliko se gvakav tre}hd
85.000 - rast.a nastavi, u sIed§VC|m
' godinama Zenicko-
80.318 Dobojski kanton, a samim
80.000 tim i Zavidovi¢i susresce
se sa velikim problemima
u funkcionisanju
75000 saobracaja na postojecoj

infrastrukturi.

70.000
Putni¢ka /osobna mv

W 2015. godina ®2016. godina m 2017. godina W 2018. godina M 2019. godina

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Ostala registrovana vozila ZDK
9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000 I
. || EREEE
Mopec_il I Autobusi Teretna vozila Ostalo
motocikli
W 2015. godina 775 436 6.745 2.482
W 2016. godina 742 442 7.037 2.641
M 2017. godina 873 449 7.307 2.847
W 2018. godina 1.107 464 7.761 3.225
M 2019. godina 2.496 494 8.088 5.570
W 2015. godina W 2016. godina m2017. godina M 2018. godina ®2019. godina

Takode, analiza je vrSena
na osnovu broja razlicitih
kategorija vozila. Vidljiv je
konstantan porast svih
vrsta vozila u periodu od
2015. - 2019. godine, ali
je vaino napomenuti da
se pojavljuje znacajan
procentualni porast u
periodu od 2018. i 2019.
godine u broj mopeda i
motocikla 125%, kao i
ostalih kategorija u
procentu od 72,7%.%

8 BIHAMK, https./bihamk.ba/bs/statisti ka/stati stike?category_id=44
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4.7 KARAKTERISTIKE SAOBRACAINOG SISTEMA ZAVIDOVICA

4.7.1.Lokalni putevi

Prema Odluci (Sluzbene novine Zenicko — dobojskog kantona, broj 09/14) o razvrstavanju
lokalnih cesta na nivou Zenicko - dobojskog kantona, mrezu lokalnih cesta Cini 34 ceste (22
postojece lokalne i 12 planiranih), ukupne duzine 139,75 km.

-
L 9
KARACIC
©
> %
N N
Gom\mdgnuzowm LO1/0 D {
L013 > |_031 /PERGVICI
%gmuu;wmvnél jc L020
S \5)0‘\ § HA}DF‘&OV}BC(I’
7 0‘3/

L926 O'SVINJ’ASNICA
CINOVICI Wl E

S = L027 ﬂ\mm
i / (ng\ J’\&KLEéEMusTAJBAslcF “Loos"
., Loos Q‘?’ PODVOLUJAK

KAMENICA

% -
BaRE ¥ CRNJEVO

o
O\ VUKOVINE( e
vﬂ g e LO11
¥ ‘VOZUCA R

CARDAK,

Ed O
VURMANOVICT
oo

’(o MILIEVICT

5
PRILUK ../
b

\\\\\\\\\

DISTICA
L0252 -

prhopd
o

,,,,,

Nakon poplava koje su 2014. godine pogodile teritoriju opstine Zavidoviéi, nanesena je velilka
materijalna Steta na lokalnoj saobracajnoj mrezi. Brojnih klizista, koja su se pojavila na
najveéem broju lokalnih puteva su dovela do problema sa odvijanjem saobracaja, a nanesena
materijalna Steta je daleko prevazisla moguénosti opcine za njihovom brzom sanacijom, s
obzirom na vrijednost usvojenih budZeta u posljednjih nekoliko godina. Na najznacajnijim
putevima | na najugroZenijim kliziStima je izvrSena privremena sanacija, radi moguénosti
uspostavljanja saobracaja, dok se sa pravom sanacijom kliziSta ide veoma sporo, a zbog
nedostatka materijalnih sredstava.’

9 Strategija razvoja lokalnih cesta i ulica Opéine Zavidoviéi za period 2018-2027.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.7.2.Raskrsnice

Analizom postojeéeg stanja utvrdeno je da su Cetvorokrake i trokrake raskrsnice dominantan tip
raskrsnica na teritoriji Zavidovica.

Na podrucju Zavidovic¢a, ukupno su dvije lokacije na kojima je saobraéaj regulisan svjetlosnim
signalima, dok ni na jednoj od navedenih semaforizovanih raskrsnica ne postoji zvucna
signalizacije za osobe sa invaliditetom.

4.7.3.Stacionarni saobracaj
Javna parkiralista predstavljaju veoma vazan segment u funkcionisanju gradskog saobracaja. U
Opcini Zavidoviéi definisana su dva javna parkiraliSta na kojima je Odlukom propisano da se
pla¢a naknada :
- prostor izmedu salona namjestaja i ulice "Mehmed paSe Sokolovi¢a", do realizacije
Regulacionog plana “Centar 1”. Navedeni prostor obuhvata dva platoa parkiraliSta, osim
parking mjesta ispred salona namjestaja koji je opce parkiraliste,
- prostor s desne strane kolovoza ulice «Alije Izetbegovi¢a» od raskrsnice s ulicom «Safvet
baga Basagi¢a» do raskrsnice s ulicom «Gazi Husrev-bega».
Navedena parkiralista se opcéinskom Odlukom iznajmljuju privatnim licima, koja dalje vrse
naplatu parkiranja privatnim licima. Ovaj sistem predstavlja najednostavniji oblik organizacije sa
najmanjim prihodima od stacionarnog parkiranja.
Osim parkinga na kojima se vrsi naplata, u gradu postoji i veéi broj javnih i privatnih parkiralista
na kojima se ne vrsi naplata. Uzimajuéi u obzir principe odrZive urbane mobilnosti, kao i
rieSavanje stacionarnog saobracaja sa minimalnim zagadenjem, potrebno je parkiranje u
centralnoj zoni regulisati u smislu uvodenja Zona parkiranja. U centralnoj zoni potrebno je
povecati vrijednost naknade za parkiranje i ograniciti vrijeme parkiranja. Na ovaj nacin

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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prihodovana sredstva bi direktno punila opéinski budZet. Neophodno je od strane predstavnika
lokalne uprave izvrsiti analizu ostalih javnih prostora u vlasnistvu opéine i definisati na istim
naplatu. Ovaj korak bi sluZio za punjne gradskog budZeta, ali ujedno i za smanjenje guivi u
centralnoj zoni Zavidovi¢a. Na osnovu navedenih uputa potrebno je izvrsiti i analizu ponudenih
planskih rjesenja, i ukoliko postoje fizicke moguénosti, javni parking u centralnoj zoni spustiti na
podzemni nivo, dok bi sadasnji prostor ispred opéinske zgrade koji sluzi za parking vozila na
nadzemnom nivou bio pretvoren u otvorene pjeSacke javne prostore.

\L\"\lﬂm |

R \ lm“)

Izvod iz FRP Centar 1 Zawdowc:

4.8 ARHITEKTONSKE BARIJERE ZA OSOBE SA INVALIDITETOM

U saradnji sa relevantnim udruzenjima gradana, Opcina Zavidoviéi je u poslednjih godina
kontinuirano radila na povecanju broja pristupnih rampi za osobe sa invaliditetom. U skladu sa
podacima koji su dostavljeni od strane predstavnika opcinske vlasti, na teritoriji Zavidoviéa
izgradeno je 57 rampi za osobe sa inavliditetom. Navdeni broj je pokazatelj da opcina Zavidovié
kontinuirano vodi brigu i podiZe svijest o licima sa invaliditetom, ali i da ovaj broj moze biti i
znatno vecdi uz formiranje i javnih parking prostora za osobe sa invaliditetom.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.9 BEZBJEDNOST SAOBRACAJA

4.9.1.Pregled saobracajnih nezgoda

Bezbjednost saobradaja veoma je vazan faktor u sveukupnim uslovima zivota u jednom gradu.
Informacija o stanju bezbjednosti na podrucju opéine Zavidovici se temelji na statistickim
pokazateljima po pojedinim oblastima bezbjednosti za 2019. godinu te sveukupnim
aktivnostima Policijske Stanice Zavidoviéi sa svim bitnim elementima, posebno kroz oblasti:
javnog reda i mira, bezbjednosti saobracaja i kriminaliteta.

Postoje mnogi faktori, kako objektivne tako i subjektivne prirode koji usloZnjavaju problematiku
u saobracaju a narocito: loSa saobracajna infrastruktura i tehnicke karakteristike saobracajnica,
ostecenja izazvana klizistima i odronima, nedostatak horizontalne i vertiklane saobracajne
signalizacije (oznake na kolovozu, saobracajni znakovi i dr.), prisustvo udarnih rupa na
pojedinim putnim pravcima kao i u pojedinim ulicama u gradu, loSa preglednost pojedinih
putnih pravaca usljed obraslosti putnog pojasa raslinjem, nedostatak adekvatnog parking
prostora na gradskom podruéju, pomanjkanje saobracajne kulture uéesnika u saobracaju, kako
vozaca tako i pjeSakaidr.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Na grafikonu je vidljivo da je broj nezgoda u 2019. godini manji nego prethodnih godina, to je
veoma dobar pokazatelj.

Broj saobracajnih nezgoda

Grafikon broj 1

4.9.2. Vrste saobradajnih nezgoda
U 168 nezgoda u 2019. godini, 97 nezgoda je sa materijalnom Stetom, 58 saobracajnih nezgoda
sa lakse povrijedenim licima, 11 saobracajnih nezgoda sa teZe povrijedenim i 2 saobracajne
nezgode sa smrtnim ishodom.

Vrste saobracajnih nezgoda
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4.9.3. Uzroci saobracajnih nezgoda

Analizirajuéi uzroke saobradanih nezgoda utvrdeno je da je najvedi broj nesreéa prouzrokovan
krSenjem propisa kao Sto su nepropisno preticanje i nepropisno drzanje odstojanja, voZnja
unazad i sl. Interesantan je podatak da je broj nezgoda koja su izazvala lica u alkoholisanom
stanju dvostruko veci nego prethodne godine.10
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Grafikon broj 3

4.10 JAVNI PREVOZ

Na podrudju Zavidovi¢éa ne postoji javni gradski prevoz, postoji organizovan javni prigradski
prevoz putnika sa 21 prigradskom linijom. Navedene linije povezuju centar Zavidovica sa
prigradskim naseljima.11

10 Informacija o stanju PS o stanju bezbjednosti na podrucju opéine Zavidovici za 2018. i 2019.godinu)
1 . . .
https://www.zdici.info/red-voznje-autobusi

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

39


https://www.zdici.info/red-voznje-autobusi

german
cooperation

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

br. Linija

Imamovici
1 Prevoz Putnika Zavidovici
Mujkici
2 Prevoz Putnika Zavidovici
Pasin Konak
3 Prevoz Putnika Zavidovici
Mednik
4 Prevoz Putnika Zavidovici
Gornji Kovaci
5 Prevoz Putnika Zavidovici
Brailjevine
6 Prevoz Putnika Zavidovici
MaruZici
7 Prevoz Putnika Zavidovici
Mahoje
8 Prevoz Putnika Zavidovici
Bajvati
9 Prevoz Putnika Zavidovici
Borowvnica
10 Prevoz Putnika Zavidovidi
Poljice
11 Prevoz Putnika Zavidovici
Lovnica
12 Prevoz Putnika Zavidovidi
Dolina
13 Prevoz Putnika Zavidovidi
Tursici
14 Prevoz Putnika Zavidovidi
Petrovac
15 Prevoz Putnika Zavidovici

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Opcinske linije Zavidovidi
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AO
W Saobraca svaki dan B Ne saobrada nedeljom i praznikom
B Ne saobraca subotom, nedeljom i praznikom B Ne saobraca subotom, nedeljom i Skolskim raspustom
B Ne saobrada nedeljom i $kolskim raspustom m Ne saobracda subotom, nedeljom i praznikom

M Saobraca samo subotom

Iz podataka koji su preuzeti sa zvanicne stranice https://www.zdici.info/red-voznje-autobusi

vidljivo je da 55% gradskih linija ne saobrac¢a svakog dana. Takode vidljivo je da navedeni
autobusi ne saobradaju nedeljom | praznicima, Sto svakako predstavlja veliki problem za
stanovnistvo | upuduje isto na koristenje licnih automobila za potrebe dolaska u centar
Zavidovica.

Prigradski saobradaj

M saobraca svaki dan u
nedjelji

M ne saobraca svakog
dana u nedjelji
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4.11 TAKSI SLUZBA

Taksi-prevoz je javni individualni vanlinijski prevoz lica, koji se obavlja naj¢esée na
gradsko-prigradskom, a ponekad i na medugradskom podrucju, po unaprijed utvrdenoj tarifi i
relaciji, koju odreduje korisnik taksi usluge — putnik. Taksi prevoz, po pravilu, dopunjava javni
gradski i prigradski prevoz putnika.

Taksi-prevoz je formiran na podrucju Opcine Zavidovi¢a i organizovan je prema
zahtjevu vlasnika taxi vozila, a ne na nivou organizacija i udruzenja. Iz dijagrama poslednje tri
godine vidljivo je da je isti u porastu. Trend rasta broja taxi vozila je pokazatelj da postoji
potreba za prevozom organizovanim na nivou grada i svakako upuéuje na potrebu
organizovanja odresdenih gradskih linija javnog saobradaja za koje je prethodno neophodno
napraviti odgovarajuéu studiju.

Broj registrovanih taxi vozila

4.12 TERETNI SAOBRACAJ

Na ulicnoj mrezi Opcéine Zavidovi¢i u skladu sa Odlukom o bezbjednosti i organizaciji
saobracaja na cestama Opcine Zavidoviéi (Sl.glasnik Opcine Zavidovic¢i 5/13) zabranjeno je
kretanje teretnih motornih vozila preko 2,5 tona ukupne nosivosti :

- ulica ,Hasana Kjafije Prus¢aka“ iz ulice "Marsala Tita”,

- ulica "Gazi Husrev-begova“ od raskrsnice sa ulicom “ Mehmed Pase Sokolovi¢a “ kod
JU Dom Zdravlja sa poliklinikom .

- ulica “Alije Izetbegovi¢a” u oba smjera

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.13 PJESACKI SAOBRACA)J

Pjesacki saobrac¢aj u gradovima kao S$to su Zavidoviéi, predstavlja pored motorizovanog
najzastupljeniji vid saobracaja. Za pjeSacki saobracaj koriste se pjeSacke povrsine-trotoari koji se
grade uz rub sobracajnica u uzem urbanom dijelu grada. Stanje trotora u Zavidoviéima je slicno
kao i u ostalim lokalnim upravama u Bosni i Hercegovini. U skladu sa dostavljenim podacima
od predstavnika Opcine Zavidovi¢i duzina trotoara na teritoriji opéine iznosi 22 763m. U
vanurbanom podrucju procenat trotoara je mali, $to je i opravdano jer nema vecih potreba za
ovim povrsinama u naseljima do kojih se doazi automobilima ili drugim pSrevoznim sredstvima.
Stanje trotoara varira i ve¢im dijelom su u zadovoljavajuéem stanju, ali je primjetno zauzimanje
istih od strane parkiranih vozila, Sto onemogucava kretanje pjesaka.

Provedbenim dokumentima prostornog uredenja sve planirane saobradajnice u gradskoj jezgri
predvidaju i izgradnju trotoara.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Ostale povrsine koje se koriste za pjeSacki saobradaj su svakako cCetiri gradska parka (Eko park,
park, Prva osnovna $kola, park Dom kulture i park Druga osnovna $kola). Navedene povrsine
predstavljaju uredene prostore uz objekte javnih i obrazovnih funkcija.

Park Prve osnovne Skole Park Druge osnovne skole

Pored navedenih parkova u centralnoj zoni Zavidovic¢a, nalazi se i Gradski spomenik-Spomen
park Zrtvama NOOB-a, kao i Spomenik Zrtvama rata 1992.-1995. godine. Ispred Prve osnovne
skole. 44

Analizom javnih otvorenih prostora i prostora parkova i prostora spomenika, uoceno je da
urbanistickim planiranjem Zavidovi¢i nemaju formirane trgove niti pjeSacke zone. Trgovi
predstavljaju otvorene javne prostore, bez prisustva motorizovanog saobracaja, prilagodene
lokalnom stanovniStvu i njegovim potrebama. U gradovima kao Sto su Zavidovi¢i upravo
ovakvim izmjenama u gradskom tkivu dobili bi se prostori ugodnog Zivljenja, gdje se javni
prostor ponovo vraca ¢ovjeku, a ne prepusta automobilima i drugim vrstama motorizovanog
saobracdaja.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.14 BICIKLISTICKI SAOBRACA)

Na teritoriji Opdine Zavidovi¢i ne postoje biciklisticke staze, ni trake. lako je navedena
infrastruktura nepostojeéa u centralnoj zoni postoji Sest parking prostora na javnim povrsSinama
od Cega su dva u vlasnistvu Opcine.

PROJEKA ¢ “OSTAVI TRAG 203/2014”

0. GORAKTUA BN ODEECIC ZADU - ) LW SHRONA Saud”Zovmond

5 % ¥

PARKING ZA BICIKLE

U skladu sa podacima koji su dostavljeni od strane radnog tima, dva od navedenih Sest parking
prostora postavljeni su na lokaciji koja nije saglediva i poloZaj istih se mozZe okarektreisati kao
neprimjeren (parking kod Doma zdravlja i kod Poste). Cinjenica da je infrastruktura u smislu
biciklistickih staza i traka u potpunosti nerazvijena, a da postoji potreba za parking prostorima
za bicikla svakako je jedan od pokazatelja da istu treba razvijati.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.15 MJERENJE AEROZAGADENIJA

Podaci o kvalitetu vazduha na podrucju opcine Zavidovic¢i nisu dostupni jer se poslednjih godina
prema podacima predstavnika lokalne samouprave ne vrSe mjerenja aerozagadenja. Podaci koji
su prikazani preuzeti su iz Studije uticaja saobracdaja na okolis na podruju Zeni¢ko - Dobojskog

12

kantona.
Zagadujuca Centralni dio . Centralna UKUPNO
materija opstine ( tg:;llgc? a) saobracajnica ( tléﬁg;;c)%) KANTON?®7

(tona/god) (tona/god) (tona/god) (tona/god)
Pb 0,17 0,10 0,16 0,43 5,31
Co 154,00 56,61 66,83 277,44 2933,17
CO2 12017,44 8340,14 13841,74 34199,32 414927,73
NMVOC 20,11 8,36 10,46 38,93 446,64
PM10 4,00 2,14 3,43 9,57 149,92
NOXx 30,562 2271 43,21 96,44 1799,64
NO2 3,29 2,65 454 10,39 2111
S0z 1,15 0,79 1,33 3,27 39,64
Cd 0,001 0,001 0,000 0,002 0,028
Zn 0,008 0,007 0,006 0,020 0,311

Osnovni problemi u oblasti stanja atmosfere na podrucju opéine Zavidovidéi su:

postojanje zastarjelih, energetski neefikasnih i ekoloski neprihvatljivih sistema grijanja
(dotrajalost postrojenja i uredaja), stambenog, poslovnog i javnog prostora kao i
koristenje elektri¢ne energije na energetski neefikasan nacin. Ova konstatacija vrijedi
kako za sektor stanovanja tako i za privredu i javnu administraciju

gradska deponija Ekonomija prouzrokuje zagadenja od deponijskog gasa zbog
nepostojanja tehnicko, tehnoloskih i organizacionih mjera kojim bi se onemoguéila
emisija deponijskog gasa.

u sektoru saobracaja su vozila starosti u prosjeku 15 godina i vise, koja se adekvatno ne
odrZavaju, koja nisu prema sadasnjim standardima ekoloski prihvatljiva

u oblasti poljoprivrede - prekomjerna i nekontrolisana upotreba hemijskih sredstava,
nepostojanje standarda dobrih poljoprivrednih praksi koje onemoguéavaju emisije
Stetnih supstanci i sl.

Pored navedenih problema, svakako je neophodno u narednom periodu poceti vrsiti mjerenja

aerozagadenja, bez navedenih ulaznih podataka nemogude je pratiti indikatore | samo stanje

zagadenja na nivou Opcine.

12 Studija uticaja saobracaja na okoli$ na podruju Zenicko - Dobojskog kantona, Fakultet za saobradaj i komunikacije
Sarajevo, 2009

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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5. REZULTATI ANKETE

5.1. OSNOVNI PODACI ISPITANIKA

U maju 2020.godine izvrSeno je anketiranje stanovniStva Zavidoviéa. U ispitivanju je
ucestvovalo 348 gradana. U procentualnom odnosu Ispitano je 59% muskaraca i 41% Zena. U
skladu sa prikazanim dijagramom odnosa broja stanovnika po MZ, vidljivo je da je anketa
obuhvatila stanovnike u svim mjesnim zajednicama i da je najveéi procenat ispitanika iz urbanih
mjesnih zajednica Asim CamdZi¢, Klek i Branioca grada. Takode u prilogu br.1 prikazan je odnos
broja ispitanika prema broju stanovnika u skladu sa podacima iz evidencije boravka iz MUP-a

Zavidovi¢i na dan 10.08.2017.godine.

0 UcCesnici u anketi po MZ (%)

40,0

M Broj ispitanika po MZ
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KLEK
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Starost ispitanika Uzorak ispitanika
[PERCENT urbano/ruralno
[PERCENT AGE]
AGE]
[PERCENT
AGE]
[PERCENT m Urbana
AGE] B Ruralna
M 0-18 godina

W 19-30 godina
m 31-65 godina

H 66 i viSe godina

Uslovi zivota

B Zivimo s pote$koéama, tesko mozemo
pokriti ¢ak i najosnovnije potrebe

B Mozemo ispuniti samo najosnovnije
potrebe

m Zaradimo dovoljno novca, ali
nemamo novca za luksuzne stvari

B Imamo dovoljno novca i mozemo si
priustiti luksuznije stvari

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

48



Implamemind by
germar g (7 s FBiH
cooperation v - |
DEUTSCHE TUSAMBMENARBEIT
Socioekonomski status
M Zaposlen

19% | 15%
B Nezaposlen

Student
M Domacica | VBez oshovne
skole
M Penzioner BOIe e
obrazovanje
SSS
| VSS

Prilog br.3

Po starosti, 5% ispitanih je dobi do 18 godina, 28% ispitanih su starosti u rasponu od 19 do 30 godina,
55% ispitanih je u rasponu od 31 do 65 i njih 12% je 66 godina i starije. Anketom je zastupljen vedi broj
stanovnika iz ruralnog podrucja(55%) u odnosu na urbano podrucje grada( 34%).

U dijagramu zavrsenog obrazovanja vidljivo je da je 5 ispitanika (1%) sa zavrSenom osnovnom $kolom,
najvedi broj ispitanika sa SSS u procentu od 64%, 19% ispitanika je sa zavrSenom VSS dok je najmanji
procenat ispitanih sa zavrsenim dr/mr studijama (0.5%).

Ispitano stanovnistvo u procentu od 16% Zivi sa poteSko¢ama i teSko moZe pokriti i osnovne Zivotne
potrebe, 37% ispitanika moZe pokriti samo osnovne Zivotne potrebe, dok se 47% ispitanika izjasnilo da
zaraduje dovoljno novaca (prilog br.2).

U smislu socioekonomskog 35% stanovniStva se izjasnilo kao zaposleno, dok je 27% nezaposlenih, 8%
studenata, 9% domacica, 21 % penzionera.

5.2.KRETANJE PREMA SVRSI KRETANJA

U prvom dijelu ankete pitanja su postavljena u cilju razumjevanja nacina kretanja stanovnistva
Zavidovic¢a kada se posmatraju razli¢ite potrebe. Evidentno je da se u najveéem procentu za sve tri svrhe
kretanja (posao, licne potrebe i slobodno vrijeme i kupovina) koristi automobil, zatim pjesacenje i javni
prevoz. Takode vazno je napomenuti da se za sve tri svrhe pojavljuje i koristenje bicikla koje u prosjeku
za sve tri vrste kretanja iznosi 5%.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Evidentna cinjenica da je najmanje odstupanje izmedu pjesacenja i automobila u kretanju za licne
potrebe i slobodno vrijeme. Sto je pokazatelj da stanovni$tvo u trenutku kada ima izbor bira ¢eice
pjesacenje, nego u trenutcima odlaska na posao ili kupovinu. Takode je vaino napomenuti da se
stanovnistvo koristi i javnim prevozom u najveéem procentu kada zadovoljava potrebe kretanja na
posao (prilog br.3).

Kretanje prema svrsi kretanja

KUPOVINA

LICNE POTREBE | SLOBODNO VRIJEME

NA POSAO | POVEZANO S POSLOM 50

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

[ Drugo (navesti) W Automobil  EJavni prevoz M Bicikl [l Pjesacenje

Licne potrebei slobodno Na posao i povezano s poslom
vrijeme

H Pjesacenje
M Pjesacenje
M Bicikl
M Bicikl
W Javni prevoz
W Javni prevoz
B Automobil
H Automobil
M Drugo (navesti)
M Drugo (navesti)

Prilog br.3

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”



N W

it giz =

cooperation ;
DEUTSCHE TUSAMMEMNARBEIT &

S obzirom na velicinu grada, njegovu konfiguraciju i relativno dobre klimatske uslove, za liéne potrebe
udio pjesacenja je zadovoljavajuci, dok je udio javnog prevoza nizak (10%) Sto upucuje na Cinjenicu da
ga neophodno restruktuirati i poboljsati uslove istog. Takode interesantna je Cinjenica da je udio
biciklizma veoma mali, $to je direktna posljedica nepostojanja potrebne infrastrukture. Takode je vidljivo
da je veoma zastupljeno pjesacenje, u slobodnom vremenu (40%) i ukoliko se preduzmu odredene mjere
moZe se ocekivati znacajno povecanja udjela nemotorizovanog kretanja, sa fokusom na biciklisticki i
pjesacki saobracaj, ¢ime bi se direktno smanjio nivo zagadenja grada. Kada je svrha kretanja odlazak na
posao, procenat pjeSacenja pada, dok udio kretanja automobilom raste. Takode udio kretanja javnim
prevozom raste, $to je dobar pokazatelj upravo za gore navedeno restruktuiranje. Takode vidljiva je
¢injenica da ve¢ nizak procenat biciklizma, sa kretanjem na posao opada i da se biciklo i dalje koristi vise
u rekreativne svrhe nego za potrebe kretanja. Upravo ovi pokazatelji su osnova za promjene i pokazatelj
da se iste ozbiljnim i promisljenim planiranjem koriStenja prostora mogu poboljsati.

5.2.1. Kretanje prema udaljenosti

Kada je u pitanju nacin na koji se gradani kre¢u u odnosu na razdaljinu koju trebaju da predu, rezultati
ankete nam daju dovoljno informacija da bi analizirali trenutne navike mobilnosti. Na grafikonima su
prikazani podaci u dva godisnja perioda, proljetno — ljetni i jesensko — zimski.

Razdaljine do tri kilometra u proljetno-ljetnim mjesecima najveci broj gradana pjesaci, a zatim istu
razdaljinu nesSto manji procenat koristi automobil. U jesensko-zimskim mjesecima vidljiv je znacajan
porast koriStenja automobila. Prisutan je i manji broj onih koji te razdaljine prelaze biciklom (kao i u
prethodnom sluéaju procenat biciklista za sve navedene razdaljine je u prosjeku 5%), dok je broj
korisnika javnog prevoza u prosjeku oko 12% i isti znatno raste sa povecanjem rastojanja kao i u zimskim
mjesecima (prilog br.4).
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Kretanje prema udaljenosti

VISE OD 3 KM (NOVEMBAR-APRIL)

VISE OD 3 KM (MAJ-OKTOBAR)

DO 3 KM (NOVEMBAR-APRIL)

DO 3 KM (MAJ-OKTOBAR)

0 50 100 150 200 250

W Automobil EJavniprevoz B Bicikl EPjesacenje

[

Do 3 km (maj-oktobar) Vise od 3 km
(novembar-april)

52

H Pjesacenje
H Bicikl

i Javni prevoz
9% 5% B Automobil

N Drugo

Prilog br.4

Kao sto je bilo i za ocekivati procenat pjesacenja je obrnuto proporcionalan sa razdaljinama, dok javni
prevoz i koristenje licnih automobila proporcionalno raste sa udaljenostima. Interesantno je da i
biciklizam opada ali u mnogo manjem procentu sa udaljenoscu, sto je veliki potencijal ovog nacina
kretanja i pokazatelj da biciklisti bez poteskoca prelaze i vece udaljenosti.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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5.2.2. Kretanje do centra Zavidovica -trajanje (u minutama)

U ovom grafikonu vidimo kako stanovniStvo Zavidovi¢a putuje do centra u skladu sa trajanjem putovanja. Vidljivo
je da je broj kretanja opada sa udaljenoscu, Sto i odgovara teritorijalnoj rasporedenosti naselja. U kretanjima do 5
minuta najvise je zastupljeno pjesacenje, ali je isto tako vidljivo da i za navedene razdaljine stanovnistvo vrlo ¢esto
koristi i licne automobile. Vise od polovine stanovnistva put do centra prede za 15 min i manje i vidljivo je da bas u
toj grupaciji je najvise zastupljen automobil.

7o

Kretanje u Zavidovic¢ima

120
100
80
60
40
2° T
0
0-5MIN 6-15MIN 16-30MIN 31-60MIN 61-90MIN >91 MINUTA
W Pjedatenje MWBicikl  mJavniprevoz W Automobil B Motocikl
[
Kretanje do centra 0-5min Kretanje do centra 6-15min

M Pjesacenje
H Bicikl

W Javni prevoz
H Automobil

B Motocikl

Prilog br.5
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Najveci broj kretanja u Zavidovi¢éima
do centra traje do 15 min (55%procenata) $to Kreta nja od 0-15min
u skladu sa prosje¢nim brzinama kretanja
predstavlja udaljenost do 1.2km u pjesaceniju,
a 3km u kretanju automobilom. lako je
trajanje putovanja veoma kratko, i udaljenosti
koje se prelaze malene i ovaj grafikon
pokazuje da se najvise koriste licni automobili
(prilog br.5). H Pjesacenje
Ukoliko se posmatraju pokazatelji M Bicikl
kao S§to su guive u saobracaju, vrijeme
potrebno za parkiranje automobila, sasvim je
jasno da je upravo ova grupacija potencijal za
promjene i da koriStenje drugih vrsta prevoza
(uvodenje gradske linije sa stajalistima u
centralnoj zoni, kao i razvijanje biciklizma i sl.)
bi znacajno rasteretilo gradske guzve, smanijilo
zagadenje vazduha i poboljSalo kvalitet Zivota
(prilog br.6).

I Javni prevoz
B Automobil

m Drugo

Prilog br.7

5.3. ZADOVOLISTVO ISPITANIKA

Na pitanje , Kako ste sveukupno zadovoljni kretanjem po Zavidovi¢ima kada trebate nesto da
obavite?“, 37% ispitanika je odgovorilo da je zadovoljno, 30% ih je bilo neodredeno, a 33% bilo
nezadovoljno.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Kako ste sveukupno zadovoljni
kretanjem po Zavidovi¢ima kada
trebate nesto da obavite?

[PERCENT
AGE]

[PERCENT
AGE]

B Zadovoljan m Neodredeno/Ne znam

IstraZivanje je pokazalo da su sigurnost (23%) i cijena kretanja
(17%) gradanima najvaznije kada biraju nacin prevoza i
kretanja. Takode u priblizno istom rangu (10-12%) vazna im je
pouzdanost, potrebno vrijeme, pristupacnost lokacijama i
Cisto¢a. Najmanje vaZzan im je uticaj na Zivotnu sredinu za koji
se odluCilo svega 2% ispitanika, Sto predstavlja vrlo bitnu
Cinjenicu i pokazatelj da je potrebno vrsiti sveobuhvatnu
edukaciju stanovnistva. Smanjenjem loSeg uticaja na Zivotnu
sredinu stvara se prostor zdravijeg Zivljenja za svakog
stanovnika ponaosob koje za direktnu posljedicu ima
poboljsanje kvalitet Zivota (prilog br.7).

100%

90%

80%

70%

20%

10%

Sta vam je najvainije kada birate
nacin prevoza i kretanja

W Uticaj na Zivotnu
sredinu

M Sigurnost

m Cistoca

_ Pristupacnost
~ lokacijama

= Komfor

H Cijena

¥ Potrebno vrijeme 55
da stignem do
odredista
W Dostupnost
informacijao
rutama, rasporedu
voinje icijeni
M Pouzdanost

Prilog br.7

5.3.1.Koristenje razli¢itih vrsta prevoza

Na grafikonu je vidljivo (prilog br.8) da gradani rijetko i skoro nikad ne idu biciklom. Najcesce

koriste automobil i pjeSade za svakodnevna putovanja i da se rijetko voze sa jo$ nekim. Upravo

ovaj grafikon pokazuje da potencijal postoji i u dijeljenju automobila, odnosno smanjenju broja

vozila u kojima je samo vozac.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Koliko cesto koristite razlicite vrste prevoza

NIKAD 1
RIJETKO ) 116
CESTO
UVIJEK :
0 50 100 150 200 250

m Bicikl  mSetnja  ® Javnim prevozom  ®Vozi me neko  m Vozim automobil

Prilog br. 8

5.3.2. Zadovoljstvo ispitanika - voZnja automobila

Na pitanju o posjedovanju automobila u domacinstvu 76% ispitanika je odgovorilo da posjeduje
automobil, od ¢ega 51 % vozi, 25% ispitanika u domacinstvu posjeduje automobil, ali ga ne vozi (prilog
br.9).

Imate li automobil u domacdinstvu?

B Daijagavozim
M Da, ali ja ga ne vozim jer nisam vozac
M Da, ali iako sam vozac ja ga ne vozim

B Nemamo automobil u domacinstvu

Prilog br. 9

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Prilog br. 10

Uslovi za voznju automobilom

U ZAVIDIVICIMA POSTOJI DOBRA SAOBRACAINA
INFRASTRUKTURA

UVIJEK USPORIM | DAJEM PREDNOST PJESACIMA NA
PJESACKOM PRELAZU

POSEBNU PAZNJU OBRACAM NA BICIKLISTE KADA VOZIM

KADA JA VOZIM | PUTNICI NA ZADNJEM SJEDISTU KORISTE
POJAS

UVIJEK KORISTIM POJAS

PONEKAD KUCAM PORUKE ILI RAZGOVARAM NA MOBILNI
TELEFON DOK VOZIM

MISLIM DA VOZNJA CINI ZAGADENJE ZRAKA U
ZAVIDOVICIMA JOS VECIM

UZIVAM U PRIVATNOSTI DOK SE VOZIM VLASTITIM
AUTOMOBILOM

DOK VOZIM OSJECAM SE SIGURNO

DRUGI VOZACI POSTUJU OGRANICENJA BRZINE

DRUGI LJUDI VOZE SIGURNO | PONASAJU SE LJUBAZNO U
SAOBRACAIU

SAOBRACAJ M| OMOGUCAVA DA STIGNEM NA ODREDISTE
U PRIHVATLIJIVOM VREMENU

JEDNOSTAVNO JE NACI PARKING

= Ne slazem se

50

m Slazem se

200 250
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Jednostavno je naci parking U Zavidivi¢cima postoji dobra
saobracajna infrastruktura
H Slazem se
B Ne znam

Ne slazem se

U sveobuhvatnom dijagramu (prilog br.10) prikazani su rezulti na sva postavljena pitanja. Najvece
nezadovoljstvo ispitanika ocitava se u pitanjima koja se odnose na zadovoljstvo postojecom
infrastrukturom, gdje se 53% ispitanika izjasnilo da nije zadovoljno saobraéajnom infrastrukturom u
Zavidovi¢ima. Vecina ispitanika izjasnila se da im postoje¢i saobra¢aj omogucava da stignu u
prihvatljivom vremenu na odrediste, dok vecina nije zadovoljna ponasanjem drugih ucesnika u
saobracaju. Takode vazna Cinjenica je da se vedina ispitanika osjec¢a sigurno u saobracaju i uziva u
privatnosti dok se vozi vlastitim automobilom. Takode vecina ispitanika se izjasnila da obrac¢a posebnu
paznju na pjesake (53%) i bicikliste u saobradaju (51%). Takode vazno je napomenuti da ispitanici nisu
zadovoljni uslovima parkiranja, gdje je 48% ispitanika izjavilo da nije jednostavno pronaci parking, 32 %
ispitanika ne zna odgovor, dok je svega 20% ispitanika zadovoljno uslovima parkiranja u Zavidovi¢ima.

Generalno gledano rezultati ovog dijela upitnika pokazuju da je prisutno nezadovoljstvo postoje¢om
saobracajnom infrastrukturom i uslovima stacionarnog saobracaja u Zavidovi¢ima, ali isto tako da vozaci
uzivaju u komforu koji im li¢ni automobil pruza i da se istog nece lako odredi. Vozaci su stava da se drugi
ucesnici ne ponasaju odgovorno, ali isto tako da je njihovo ponaSanje prema ostalim ucesnicima
obazrivo. lako je u ranijem dijelu ankete negativan uticaj motorizovanog saobracaja skoro nevazan (2%)
veliki procenat je onih koji su svjesni da se voZnjom automobila zagaduje Zivotna sredina.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

58



Impiamrried by

german —
coo0 peratiﬂn g I I Tummssw kil R Emii
DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

~OCFBIH

5.3.3. Zadovoljstvo ispitanika — javni prevoz (prigradski prevoz)

Vazno je napomenuti da trenutno u Zavidovi¢ima ne postoji javni gradski prevoz i da odgovori koji su

dati se odnose na prigradski prevoz i vezu sa ruralnim mjesnim zajednicama koje ¢ine Zavidovice. Kada je

u pitanju misljenje gradana o prigradskom prevozu koji koriste, dat je sveobuhvatan dijagram sa svim

ponudenim odgovorima (Prilog br.11).

Prilog br. 11

Prigradski (javni) prevoz

WmSlazemse MNeznam [ENe slazem se

DOZIVIO SAM NEUGODNOSTI U VOZILIMA JAVNOG PREVOZA
OSJECAM SE SIGURNO KADA SAM U VOZILU JAVNOG PREVOZA

KORISTENJE JAVNOG PREVOZA MI JE JEFTINIJE

U JAVNOM PREVOZU NIJE GUZVA

VOZILA JAVNOG PREVOZA SU CISTA | ODRZAVANA

TRAJANJE VOZNJE DO DESTINACIJE NA KOJU IDEM JE PRIHVATLIVO
JAVNI PREVOZ RADI U PERIODU KADA | JA TREBA DA PUTUJEM
JAVNI PREVOZ VOZI VEOMA CESTO

JAVNI PREVOZ IDE TAMO GDJE | JA TREBA DA IDEM

U BLIZINI MJESTA GDJE ZIVIM POSTOJI JAVNI PREVOZ

Koristenje javnog prevoza mi je jeftinije

B Ne znam

M Slazem se

 Ne slazem se

Javni prevoz vozi veoma cesto

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Sta bi vas motivisalo da koristite javni
prevoz cesce?

M Nista me ne bi motivisalo da

Iz dijagrama je vidljivo da postoji
konstantan procenat gradana koji ne
koristi javni prevoz i u skladu sa istim
nije bio u mogucnosti da da odgovore
na navedena pitanja. lako javni prevoz
ide u pravcu kojim stanovnistvo ide oni

100.00 e : At . . .
koristim javni prevoz intenzivnije isti ne koriste, zbog uslova u kojim
saobra¢a. Najvece nezadovoljstvo
BB dolazakdo odredizta Kios ispitanika ocitava se u broju linija i isti
prioritetne trake za javni prevoz ne vozi dovoljno ¢esto da bi zadovoljio
potrebe za kretanjem, 55% ispitanika
N . o
M Bolja stajalista (bolje osvjetljenje, se slaze sa ovom IZJaVOITl, dOk 26/) n.e
natkrivena stajali$ta sa zastitom od zna odgovor, a svega 19% ispitanika je
80.00 kise, vjetra, sunca, sa kupama) zadovoljno ucestalosc¢u linija
prigradskog prevoza. Autobuska
H Bolja sigurnost u javhom prevozu taialist i&lieni . g
(spre¢avanje uznemiravanja putnika stajalista po misijenju vecine gr? ana
i dzeparenje) nisu dovoljno uredena. | ono $to je
veoma vazno je da samo 32% gradana
Manje guive smatra jeftinijim javni prevoz, dok 41%
ne zna odgovor na ovo pitanje, a 27%
.. smatra da su drugi vidovi prevoza
W Pristupacnija vozila za osobe sa povoljniji. Takode veoma vazna
validitetomn ¢injenica je da se veliki procenat
ispitanika  nije  dozivio  nikakve
m Unapredenje kvaliteta vozila neprijatnosti priliom voZnje javnim
(grij.a'nje, hladenje, higijena, prevozom.
sjediita)
Graficki stub pokazuje Sta bi putnike
o Gl motivisalo da koriste javni prevoz i da
ukoliko bi se uvela poboljsanja u
1. dostupnosti (17.44%),
Dostupne i taénije informacije o 2. pouzdanom rasporedu vozZnji
vremerlskotn raspo.redu voinji (13.78 %)’
(dolascima i polascima) N ..
3. ceScem saobracanju (15.47%)
m Cesée saobracanje javnog prevoza i
kada je najpotrebniji 4. cijenikarata (15.61%)
Zo-w . . . . . .
broj korisnika javnog prevoza bio bi
= Pouzdan !’_asgo[ed voznji i znatno vedi.
adekvatnije linije (rute)
Poboljsanje javnog prevoza ozbiljnim
) . pristupom, edukacijom i poboljSanjem
M Dostupnost javnog prevoza u blizini .. . ..
mijesta gdje Fivim uslova potencijal je kojim se mogu
napraviti velike promjene u kretanju
Zavidovié¢ima (Prilog br.12)
0.00
Prilog br.12

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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5.3.4. Zadovoljstvo ispitanika — pjeSacenje

U narednom grafikonu prikazan je sveobuhvatan grafikon zadovoljstva i misljenja ispitanika o infrastrukturi
namijenjenoj pjeSackom saobracdaju. Kada je u pitanju dovoljan broj aleja i zelenih povrsina koji obezbijeduju
hladovinu pjeSacima, postojanje dovoljnog broja mjesta za odmor, ispitanicu su se u najveéem procentu slozili
(46% i 50%). Veliki procenat ispitanika se osjeca sigurno dok pjesaci danju (58%), ali isto tako samo 35% ih se osjeca
sigurnim dok pjesace nocu. 58% ispitanika smatra da parkirana vozila smetaju pjesacima i 54% ispitanika nije
zadovoljno stanjem trotora. Na kraju je veoma bitno da ipak vedina ispitanih smatra da postoji dovoljan broj
trotoara (46%), i da bi sa manjim intervencijama grad mogao postati ugodnije mjesto za Zivot.

Prilog br.13

PjeSacenje u Zavidovi¢ima

POSTOJI DOVOLINO ZELENILA | ALEJA

POSTOJI DOVOLINO MJESTA ZA ODMOR (NPR. KLUPE)

0SJECAM SE SIGURNO KADA PJESACIM PO NOCI

OSJECAM SE SIGURNO KADA PJESACIM PO DANU 61
ULICE SU UREDENE

PARKIRANI AUTOMOBILI NESMETAJU PJESACIMA
VvOZzACI VODE RACUNA O PJESACIMA

TROTOARI SU U DOBROM STANJU

IMA DOVOLINO TROTOARA

m SlaZemse ® Neznam Ne slazem se

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Sta bi vas motiviralo da vise pjesacite?

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40% = 14,32

30%

20%

10%

M Nista me ne bi
motiviralo da vise
pjesacim.

m Nesto drugo (Navesti
sta)?

M Blizina kljuc¢nih usluga i
objekata

W Vise aleja, zelenila i
mjesta za odmor duz
pjesackih koridora
kako bi se pjesacenje
ucinilo ugodnije

W Vise informacija o
prednostima
pjesacenja za moje
zdravlje i Cistiji vazduh
u Bijeljini
Veca opreznost vozaca
automobila i biciklista

W Vise pjesackih prelaza i
bolja oznacenost

H Bolje osvjetljenje

ViSe zona
oslobodenih od
motoriziranog
saobracaja (pjeSacke
i rekreacijske zone)

B Veci broj pjesackih
staza (mreza)

M Bolji kvalitet trotoara

Sta bi vas motivisalo da vise
pjesacite?

Na sljedec¢em grafikonu (prilog br.14) se
jasno vidi Sta je to Sto bi se trebalo u
buduénosti promijeniti da bi gradani bili
motivisani da viSe pjesace. Najvedi broj
odgovra je u povecanju pjesacke mreze
(20.9%), kao definisanju vise zona
oslobedenih od motoriziranog
saobracaja (14.32%). Bolje osvjetljenje
postojeéih komunikacija izabralo je veliki
procenat ispitanika 14.19% i 12.86%
izabralo je bolji kvalitet trotoara.
Interesantan je podatak da 5.44%
ispitanika nista ne bi motivisalo da vise
pjesace.

Posmatrajuci navedeni grafikon, iako se
u prethodnom pitanju 46% ispitanih
izjasnilo da ima dovoljno trotara,
povecanje broja pjesackih koridora i
zona bi bio siguran korak prema
povecanju broja pjesaka. Interesantan i
nezanemarljiv je podatak je osvjetljenje
postojecih, koje se provuklo i u
dijagramu sigurnosti. Stav gradana je da
osvjetljenost nije dobra a samim tim se i
sigurnost sputila na niZi nivo.

Takode, 9.28% ispitanika smatra da je
potrebno vise pjesackih prelaza i bolja
oznacenost, Sto predstavlja sigurno
mnogo manje ulaganje od izgradnje
novih i rekonstrukcije postojecih
pjesackih koridora. Stav gradana jeida
je potrebna veca opreznost vozaca, koji
su se u svom dijelu istrazivanja, u
procentu od 53% izjasnili da obracaju
paznju na pjesake i bicikliste.

ine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

62



Immplamerried by

€rinan = = 7 oo s
;guoperatinn g I Z Tunwnsarkiil B3] bmkl

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

5.3.5. Zadovoljstvo ispitanika — biciklizam

Poslednja tema ankete je biciklizam. Prvo pitanje odnosi s

e na posjedovanje bicikla. U prilogu br.15 u

prvom grafikonu su prikazani odgovori svih ucesnika u anketi. Vidljivo je da 45% ispitanika ne posjeduje

bicikl, a samo 30% ispitanih posjeduje bicikl i koristi ga, dok 8% ispitanih posjeduje samo djediji bicikl u

domacinstvu. Kako bismo bolje izvrsili analizu navedene

teme, napravili smo uporedni grafikon sa

odgovorima ucesnika do 25 godina. Vidljivo je da je mnogo viSe onih koji voze bicikl (44%) i svega 26%
ispitanika do ove starosne granice nema bicikl. VoZnja bicikla se ocjenjuje u poslednjim godinama kao
trend, trend koji prije svega znaci viSe zdravlja i koji je veoma prihvacen medu mladom populacijom.
Rezultati ankete potvrduju i da mlada populacija u Zavidovi¢éima ima razvijeniju svijest o dobrobiti ove

vrste kretanja i oni koju odlucuju u ovoj Cinjenici treba da vi

de potencijal grada.

Da li posjedujete bicikl? (svi
ispitanici)

B Daijaga
koristim/vozim

M Da, alijagane
koristim

m Samo bicikl za djecu

B Nemamo bicikl

Da li posjedujete bicikl?
(u€esnici starosti do
25godina)
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Uslovi za biciklizam

e 12
UPOZNAT SAM SA SISTEMOM IZNAJMUIVANJA BICIKALA . 133 |
VOZNJA BICIKLOM JE SIGURNA 142 |
VOZACI VODE DOVOLINO RACUNA O BICIKLISTIMA 121 |

BICIKLISTICKE STAZE sU U DOBROM STANJU  [E TN
. . . . | | | | |

POSTOJI DOVOLINO PARKIRALISTA ZA BICIKLE U GRADU
| | | | | | | | l
POSTOJI DOVOLINO BICIKLISTICKIH STAZA [T _ . | | | |
1 1 1 | | | | I I

m Slazemse ™ Neznam Ne slazem se

Prilog br.15

U prilogu br.15, treci grafikon, koji je pripremljen i za infrastruktruru motornog saobracaja, javnog
prevoza, i pjeSacenja, pokazuje najveci procenat nezadovoljstva, kao i nezainteresovanosti ispitanika
kada je u pitanju biciklizam, u odnosu na sve Sto je iz oblasti saobracaja istrazivano. Ako uzmemo u
obzir da po zvani¢nim podacima opéine Zavidovici u gradu ne postoji ni jedan metar biciklistickih traka,
interesantan je podatak, da je 10 ispitanika izjavilo da postoji dovoljno biciklistickih staza, a 101 ispitanik
ne zna da li ih ima dovoljno. Ovo je podatak koji prije svega govori da je potrebno vrsiti kampanje,
putem kojih se budi svijest gradana o vaZnosti fizicke aktivnosti, prije svega zbog zdravstvenih razloga. U
vrijeme kada veliki gradovi zatvaraju najprometnije gradske bulevare i otvaraju javne prostore upravo
biciklistima, zbog smanjenja saobracajnih guzvi i zagadenja, kao i zbog poboljSanja samog kvaliteta
Zivota vazino je i da rukovodeci i opéinskim upravama i svi oni koji odlu€uju po¢nu posmatrati bicikliste
kao ravnopravne ucesnike u saobradaju. Kako bi nadlezni mogli izvrsiti promjene u gradu Zavidoviéima,
u narednom setu pitanja trazeno je misljenje ispitanika Sta i kako promjeniti kako bi Zavidovici postali
grad u kojem moZete voziti bicikl (Prilog br.16).

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Sta bi vas motiviralo da vise vozite bicikl?

100% H Nista me ne bi motivisalo da vise

koristim bicikl

90% m Vise informacija o koristima voznje
bicikla za moje zdravlje i Cistiji vazduh u
Zavidovic¢ima

80% ® Moguénost iznajmljivanja bicikla po
Gradu (na kradi period) (bike-sharing)

70% H Vise parkinga za bicikla

60% H Bolje mjere sigurnosti za bicikliste

0,

g% Vise informacija o koristima voznje
bicikla za moje zdravlje i €isci zrak u
Zavidovicima.

40%

iy M Bolja signalizacija za bicikliste
30%
i H Bolja uli¢na rasvjeta
20%
1 Ukoliko vozaci automobila vise vode

racuna o biciklistima 65

10%

H Kvalitetnije biciklisticke staze
0% ¢ !

Prilog br.16

Najvedi procenat ispitanih (60%) smatra da je Zavidovi¢éima potrebno poboljSanje infrastrukture za ovaj
vid prevoza (biciklisticke staze, bolja rasvjeta, signalizacija i parkinzi za bicikla). Takode prisutna je i
potreba edukacije kako bi vozaci automobila vise vodili racuna o biciklistima(11%), ali i onih koji
smatraju da ih nista ne bi motivisalo da vise koriste bicikl kao prevozno sredstvo(12.86%).

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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6. STRATESKI STUBOVI, MJERE, AKTIVNOSTI

Integrisano planiranje prostora i urbane mobilnosti

Nemotorizovani saobracaj - PjeSacenje

Nemotorizovani saobracaj - Biciklizam

Javni prijevoz
66

KoriStenje osobnih automobila

Teretni saobracaj

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”



Imphememied by l:"rw'cf
german giziess FBiH
cooperation Tawsnscar bl 57 Emed
DEUTSCHE TUSAMMEMARRBEIT

RA BCO : A 0

1| INTEGRISANO PLANIRANJE MOBILNOSTI

1.1. \ Implementacija plana odrZive urbane mobilnosti
| 1.1.1. Revidovanje plana odrzive urbane mobilnosti nakon svake godine
1.2. \ Monitoring i evaluacija plana odrzive urbane mobilnosti
‘ 1.2.1. Monitoring i evaluacija plana odrZive urbane mobilnosti
1.3. ‘ Edukacije i treninzi strucnjaka iz oblasti saobraéaja i drugih srodnih sektora
| 1.3.1. Redovne edukacije strucnjaka iz oblasti saobracajnog, prostornog i urbanistickog planiranja
1.4. ‘ Definisanje uslova kod izrade planova prostornog uredenja i saobraéajnih planova
‘ 1.4.1. Kontinuirano unapredenije kriterija
1.5. ‘ Mjere popularizacije odrzivog saobracaja i odrzivog razvoja opcenito
1.5.1. Redovne promotivne aktivnosti za sve kategorije stanovniStava
1.5.2. Razviti Sistem nagradivanja za odgovorne pojedince i udruzenja

2| NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ - PJESACENJE

2.1. ‘ Unapredenje pjeSackog saobracaja

2.1.1. Izrada studije razvoja pjeSacenja i pjesackih koridora

2.1.2. Revitalizacija postojece infrastrukture i izgradnja nove

2.1.3. Prosirenje pjesackih zona i povezivanje pjesackih koridora

2.1.4. Postepeno postroZenje pravila za ulazak vozilom na podrucje gradskog centra

2.1.5. Produzenje perioda godine u kojem je srediste grada zona zabrane saobra¢anja motornim
ozilima

2.1.6. Prostorno prosirenje zone zabrane saobracaja
2.2. ‘ Omogucavanje kretanja osoba sa invaliditetom

2.2.1. Adaptacija cjelokupne postojece infrastrukture - uklanjanje arhitektonskih barijera i adaptacija
pristupacnosti objektima
2.3. ‘ Unapredenje zelenih povrsina

2.3.1. Revitalizacija zelenih povrSina na podrucju grada i zelenih pojaseva koji razdvajaju pjesacki i
motorizovani saobracaj

2.3.2. Analiza trenutnog stanja i izrada mape aerozagadenja, te akcionog plana za smanjenje
ragadenja vazduha
2.4. ‘ Promocija pjesackog saobracaja

2.4.1. Izrada mape pjesackih koridora i pjesackih povrsina (putokazi za pjeSacke karidore sa mapom
bjesacenja)

2.4.2. Organizacija promotivnih kampanja i promocija kretanja i pjeSacenja i informisanje javnosti o
brednostima

3| NEMOTORIZOVANI SAOBRACA! - BICIKLIZAM

3.1. | Izrada Studije razvoja biciklistickog saobracaja
‘ 3.1.1. Analiza stanja, anketiranje gradana, obezbjedenje politicke podrske
3.2. | Izgradnja biciklistickih staza u uZzem urbanom podrucju
3.2.1. Planiranje i izgradnja biciklistickih staza
3.2.2. Prenamjena postojecih saobracéajnih povrsina — promjena smjera / jednosmjerne ulice
3.2.3. U okviru saobracajne trake iscrtati prostor za bicikliste
3.3. | Izgradnja biciklisticke staze do izletista
| 3.3.1. Planiranje i izgradnja dvosmjerne biciklisticke staze odvojene zelenim pojasom

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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| 3.3.2. Uredenje popratnih sadrzaja uz stazu

FBIH

3.4. ‘ Izgradnja parkinga za bicikle

‘ 3.4.1. Planiranje i izgradnja

3.5. \ Uredenje saobracajne signalizacije za bicikliste

‘ 3.5.1. Izrada mape biciklistickih koridora i pripadajuce saobracajne signalizacije

3.6. \ Uvodenje bike-sharing sistema kao inovacije u nemotorizovanom kretanju

3.6.1. Izrada plana za uvodenje i razvoj bike-sharing sistema

3.6.2. Nabavka, pokretanje i upravljanje sa bike-sharing sistemom

3.7. \ Popularizacija bicikla kao najprihvatljivijeg oblika kretanja

3.7.1. Organizacija promotivnih kampanja i promocija biciklizma i informisanje javnosti o
brednostima ovakvog nacina kretanja

4| JAVNI GRADSKI PREVOZ

4.1. ‘ Stvaranje preduslova za uspostavljanje javnog gradskog prevoza

4.1.1. Izrada studije opravdanosti za uspostavljanje linije javnog gradskog prevoza

4.1.2. Unapredenje Regulatornog okvira

4.1.3. Izrada projektne dokumentacije za autobuska stajalista koja ¢e biti prilagodena osobama sa
nvaliditetom i koja Ce biti vizuelno prepoznatljiva

4.2, \ Izgradnja infrastrukture neophodne za funkcionisanje javnog gradskog prevoza

4.2.1. Izgradnja autobuskih stajaliSta na osnovu projektne dokumentacije

4.2.2. Izgradnja centralnog multimodalnog ¢vora na lokaciji autobuske stanice

4.2.3. Nabavka - Minibusevi, kombi, prevoz na poziv za slabo naseljene zone

4.3. ‘ Optimizacija sistema prevoza Skolske djece

‘ 4.3.1. Mogucnost objedinjavanja javnog prevoza i prevoza daka

4.4, ‘ Nabavka niskoemisionih vozila koja su prilagodena za sve korisnike

4.4.1. Nabavka flote niskopodnih autobusa/mini buseva koji ¢e se pokretati na Cista goriva (elektri¢ni
li CNG/LPG); (5 vozila)

4.5. ‘ Uvodenje Park&Ride sustava

‘ 4.5.1. Analiza stanja i izrada potrebne dokumentacije

4.6. ‘ Promocija javnog gradskog prevoza i uvodenje inovativnih rjeSenja

4.6.1. Opremanje autobuskih stajalista digitalnim info panelima na kojima ¢e biti prikazan red voznje,
bcekivano vrijeme dolaska prevoza i ostale informacije o linijama JGP (real time)

4.6.2. Sprovodenje godiSnje ankete korisnika javnog prijevoza za potrebe analize rezultata
boboljsanja kvaliteta javnog prevoza

5| KORISTENJE OSOBNIH AUTOMOBILA

5.1. ‘ Unapredenje bezbjednosti saobracaja

5.1.1. Uspostavljanje zona u kojima se ogranicava brzina kretanja vozila na 30 km/h

5.1.2. Optimizacija saobracaja uvodenjem jednosmjernih ulica i oslobadanje povrsina za druge
idove saobracaja

5.1.3. Postavljanje radara na karakteristicnim tackama koje se nalaze na saobracajnicama viseg reda

5.2. ‘ Reorganizacija stacionarnog saobracaja

5.2.1. Izrada studije stacionarnog saobracaja

5.2.2. Redefinisanje zona stacionarnog saobracaja i uvodenje nove tarifne politike

5.2.3. Izgradnja parking prostora bez naplate kao dio multimodalnih ¢vorova (sistem ,parkiraj i vozi“)

5.3. ‘ Poboljsanje usluga taksi prevoza

5.3.1. Unapredenje regulative koja se odnosi na prevoz putnika taksi vozilima

5.3.2. Unapredenje mehanizama kontrole taksi prevoznika

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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5.4. \ Poticanje koristenja E-automobila

5.4.1. Donosenje odluke o nabavci elektri¢nih vozila za potrebe javnih institucija
5.4.2. |Izgradnja punjaca za elektri¢ne automobile

5.5. ‘ Edukacije i promocija o racionalnom koristenju licnih automobila

5.5.1. Ucesce u Evropskoj sedmici mobilnosti

5.5.2. Edukacija uéenika u Skolama

5.5.3. Organizovanje minimum jedne kampanje godisnje koja za temu ima bezbjednost u saobracaju i
racionalnom koriStenju automobila

6

TERETNI SAOBRACA)

6.1. | Odluka o regulaciji transporta kroz grad

6.1.1. Izrada regulativnih akata koji ¢e imati restriktivne mjere za visoko emisiona teretna i dostavna
ozila i voZnju u zabranjenim zonama

6.2. | Uvodenije elektro vozila

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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6.1. INTEGRISANO PLANIRANJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

FBIH

6.1.1.Mjere popularizacije odrzivog saobracaja i odrzivog razvoja opcenito

Cilj mjera popularizacije odrzZivog saobracaja je informiranje i osvjes¢ivanje gradana za koristenjem
ponudenih oblika saobradaja te istovremeno promoviranje takvih aktivnosti ostaloj javnosti.
Ukljucivanje gradana poboljSava kvalitetu mjera za urbanu mobilnost pa se sve viSe prepoznaje kao
vazna sastavnica svakog procesa donosenja odluka. U okviru procesa savjetovanja s uesnicima,
ukljucivanje gradana je nacin koji ljudima na lokalnom nivou omogucava ukljucivanje u planiranje i
oblikovanje rjeSenja za lokalne probleme tako da ona odrazavaju njihove potrebe. Gradani su
takoder i (krajnji) korisnici usluga prevoza, te samim tim i najzainteresovaniji za njegov kvalitet.
lako odluke koje donositelji odluka (politi¢ari) na kraju donesu,u konacnici utjecu na Zivote
gradana, tek odnedavno je prepoznata vaznost aktivnog uklju¢ivanja gradana u procese donosenja
odluka. Kako bi se gradani Sto viSe ukljucili u razlicite aktivnosti kojima je cilj promoviranje i
aktualiziranje razvoja odrzivih oblika saobracaja potrebno im je ponuditi kreativne i zanimljive
nacine prikupljanja ideja i misljenja kao Sto su foto-anketa, shema nagradivanja, takmiéenje u
idejama, videoplatforma na kojoj gradani mogu objavljivati svoja misljenja itd.

Za potrebe davanja informacija gradanima potrebno je razmotriti razlicite medije (pisma, plakati,
internetske najave, bilteni, a moZda i televizijske i radio-emisije). Sto je ciljna skupina gradana
manje

definirana, treba ulozZiti vise napora u koristenje razlicitih kanala. Interaktivan nacin kombiniranja
procesa davanja informacija te prikupljanja misljenja i prijedloga je organiziranje dogadanja ili
postavljanje informativnog centra ili Standa. Ovaj nacin komunikacije moZze biti od vrlo formalne
javne rasprave do ,razigranog” standa s interaktivnim igricama na lokalnoj proslavi.

Ukoliko je potrebno da su informacije dostupne tokom duzeg vremenskog razdoblja, a resursi su
ograniceni, moze se razmotriti ideja postavljanja izlozbe bez osoblja. Odabir lokacije u tome smislu
vrlo je vazan buduéi da lokacija treba privuéi veéinu gradana. Obrasci za komentare mogu
motivirati posjetitelje na davanje povratnih razmisljanja o prikazanim informacijama.

Aktivnosti kao Sto su: posjeti u zajednici, fokusne grupe, radionice, ocjene gradana, tehnicke radne

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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grupe oblikovane su tako da se pomocu njih dopre do odabranih sudionika u malim skupinama. Ta metoda
moZze rezultirati aktivnijim u¢eS¢em, otvorenijim razgovorima i raspravama.
Medu drugim moguénostima moze se spomenuti sljedede:
= terenske posjete mjestu provedbe projekta ili slicnim lokacijama u drugim gradovima;
= tehnicke radne grupe u kojima strucénjaci rade zajedno na konkretnom pitanju;
= ocjene gradana, gdje predstavnici gradana prosuduju o postojanosti tvrdnji koje predstavljaju
strucnjaci;
= radionice s prakticnim vjezbama (npr. projektiranje idealne ulice, alokacija raspolozZivog proracuna
itd.), igre ili igre uloga; proces razmjene ideja (tzv. brainstorming) kojim se potice kreativnost.
Dogadanija s ciljem definiranja saobracajne vizije, dogadanja vikendom i dogadanja na otvorenom
omogucuju savjetovanje s velikim grupama ucesnika. Takve aktivnosti odli¢an su nacin dobivanja
povratnih informacija o odredenom projektu kao cjelini, odnosno, nacin preispitivanja cijelog niza
ideja. Odrzavanje skupa s predavanjima i radionicama, ili dogadanje koje tematizira vizije, na kojemu
ucesnici analiziraju postojedu situaciju i predlazu rjesenja vrlo je zanimljiv i produktivan nacin
popularizacije odredenog projekta koja se planira realizirati. Ukoliko ucesnici ukljucuju ciljne skupine do
kojih je teze doprijeti, primjerice osobe s invaliditetom, preporucljivo je kontaktiranje organizacija koje ih
predstavljaju i koje mogu dati savjet ili pomodi u organiziranju aktivnosti koje omoguduju kontaktiranje s
njima. Te ciljne grupe posebno su osjetljive na mjere u saobracaju i mogu prutziti vrijedne prijedloge, ukoliko
ih se dodatno motivira i potakne na ucesce.
Strategija ukljucivanja javnosti najvaZznija je mjera popularizacije odrzZive urbane mobilnosti. Na taj nacin
moguce je provesti Siroko informiranje putem medija i prezentacija, kako bi se javnost u ranoj fazi
planiranja upoznala s planiranim zahvatom. Predvidene aktivnosti u sklopu strategije ukljucuju:
= javne prezentacije te sastanci s relevantnim ucesnicima
=  objavljivanje ¢lanaka o planiranom projektu u dnevnim ili drugim novinama
= objavljivanje ¢lanaka u gradskim novinama Ciji se primjerci besplatno dostavljaju gradanima
= predstavljanje projekta kroz televizijske i radio emisije te u posebnoj brosuri koja je
distribuirana na raznim prezentacijama.

VaZna mjera popularizacije odrzivog saobracaja je uklju¢ivanje tijela za komunikacije koja mogu djelovati

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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kao instrument za program i Siriti informacije namijenjene Sirokoj javnosti:

Profesionalna i strukovna udruzenja i organizacije;

Privredni i socijalni partneri;

Nevladine organizacije;

Obrazovne institucije;

Organizacije privrednika;

Informativni centri o Europi i predstavniStva Komisije, posebno Delegacija EK;

Ostali glavni sudionici za svaki od prioriteta.

Informiranje putem izrade web stranice a njezino objavljivanje omogucuje:

=  Pristup najve¢em moguéem broju korisnika — osigurati da stranica ima jednostavnu adresu; registrirati

je na glavnim pretrazivaCima kako bi se lako mogla pronadi; izraditi je na nacin da bude vidljiva na

ekranima i sa softwerom niskih specifikacija; osigurati da se brzo ucitava.

= Davanje prioriteta brzom pristupu vrijednim informacijama - stranica treba imati preglednu strukturu

kako bi korisnici na brz i jednostavan nacin mogli pronadi trazene podatke; informacije, kada je mogude,

72

trebaju biti dostupne za preuzimanje u pdf formatu.

= Vizuelna privlaénost = snaZzan vizuelni identitet upotrebom logotipa, boja itd. bez da se ogranicava

jasnoca, brzina i jednostavnost

= Interaktivni sadrzaj, koristenjem jedinstvenih prednosti web stranica.

6.1.2.Definisanje parametara kod izrade prostornih planova i saobracdajnih planova i projekta

Kod izrade svih novih planova prostornog uredenja, Opcina Zavidovié¢i nuzno treba uvjetovati predvidanje

koridora za biciklisticke staze ili na svim glavnim i sabirnim ulicama na kojima se predvida ve(i intenzitet

biciklistickog saobracaja obiljeziti traku za bicikliste.

Kod izrade svakog novog plana prostornog uredenja (Prostorni plan, urbanisti¢ki plan, regulacioni plan)

potrebno je uvjetovati saobradajno - tehnolosku analizu, odnosno proracun ili u¢esée eksperta iz podrucja

odrzive mobilnosti kako bi se pravilno predvidio intenzitet i prostorno kretanje biciklista u zoni obuhvata

plana.

Za postojece provedbene planove trebalo bi donijeti odluku da se planovi mogu provoditi i izradom studija,

idejnih rjeSenja, odnosno stru¢nih podloga, kojima ce se sagledati saobracajni i drugi

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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infrastrukturni sistemi u cjelini ili parcijalno. Na taj nacin bi rjeSenja mogla i odstupiti od planiranih, ukoliko
se kroz izradu tih studija, idejnih rjeSenja, odnosno stru¢nih podloga dokaZe da je takvo rjesenje racionalnije
i tehnicki ispravnije.

Ovakvom odredbom omogudilo bi se kreiranje saobracajnih rjeSenja u skladu s najnovijim nauénim i
strué¢nim dostignuéima iz podrucja odrzive mobilnosti i transporta bez nelogi¢nih ogranicenja koja mogu biti
uzrokovana krutim prostornim planovima. Kod izrade projektne dokumentacije za saobradajnu
infrastrukturu nuzno je u tehnickim uslovima naglasiti obavezu sagledavanja potreba biciklistickog i
pjesackog saobracaja kao i svih ostalih oblika odrZivog kretanja i u skladu s time zahtijevati sve potrebne

elemente za njihovo sigurno odvijanje.

@@Eﬁ
l
»—%»E)D

Tradicionalno planiranje OdrZivo urbano planiranje
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INTEGRISANO PLANIRANJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

Aktivnosti

Period

implement.

NadleZnost

Implementacija plana odrzive urbane |Revidovanje plana odrZive urbane mobilnosti Opéina
. . . 2021-2025 .
mobilnosti nakon svake godine Zavidoviéi
Monitoring i evaluacija plana odrZive |Monitoring i evaluacija plana odrZive Opéina
. . . . 2021-2025 g
urbane mobilnosti urbane mobilnosti Zavidovici
. o Y. . . |Redovne edukacije stru¢njaka iz oblasti
Edukacije i treninzi stru¢njaka iz oblasti L. . oy Opéina
... . ; saobracajnog, prostornog i urbanistickog [2020-2025 .
saobracaja i drugih srodnih sektora . Zavidovici
planiranja
Definisanje uslova kod izrade planova Onéi
.. P . . . . .. Clna
prostornog uredenja i saobracajnih Kontinuirano unapredenje kriterija 2021-2025 Zapvidovi(:i
planova
Redovne promotivne aktivnosti za sve Opci
B P ~ 2021-2025 pc.lna
. L v kategorije stanovnistva Zavidovici
Mijere popularizacije odrZivog
saobracaja i odrzivog razvoja opcenito . . .
Razviti sistem nagradivanja za odgovorne 2021-2025 Opéina
pojedince i udruZenja Zavidovici
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6.2. NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ - PJESACENJE

Pjesacki saobracaj, odnosno pjesacenje, smatra se najprikladnijim oblikom kretanja za svladavanje kradih
udaljenosti. UZe srediste Zavidovica je svojom veli¢inom izrazito pogodno za potenciranje pjesacenja kao

primarnog modaliteta prometovanja.

Kretanje do centra 0-5min Kretanje do centra 6-15min

HPjeSxenje
mBicikl

M Javni prevoz
= Automobil

= Motocikl

Na uzem podrucju grada (ili samo u nekoj od ulica) moguce je utvrditi posebni reZim odvijanja saobracaja u
vrijeme ljeta npr.od 15. juna do 1. septembra. U tom razdoblju zabranjuje se saobraéaj svim motornim
vozilima u vremenskom razdoblju od xx do yy sati. Od zabrane izuzeti vozila gradana s prebivaliStem na
podrucju uzeg gradskog sredista, vozila dostave i slicno.

Na taj nacin se gradsko srediste pretvara u pjeSacku zonu Sto je dobar primjer poticanja pjeSacenja kao
odrzivog oblika prometovanja. Takvu organizaciju prometa tokom ljeta treba podrzavati te postepeno
prosirivati i u vremenskoj i u prostornoj dimenziji.

Kao konacna mjera predlaZze se potpuno zatvaranje uzeg gradskog sredista u vrijeme turisticke sezone
/lieta. Ovu mjeru potrebno je provesti postepeno uz kontinuiranu komunikaciju i usaglasavanje s
gradanima.

Kao preduvjet za potpuno zatvaranje potrebno je osigurati parkiraliSne povrsine za stanovnike sredista na
parkiralistima koja su najblize gradskom sredistu. Parkiranje za stanovnike sredista na najblizem parkiralistu

treba biti besplatno ili po povlastenim tarifama bez obzira Sto bi se to parkiraliSte nalazilo u
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prvoj zoni. Od udaljenijih parkiraliSta do gradskog srediSta stanovnicima treba omoguditi besplatno
koristenje javnog prijevoza.

Za dostavu stvari od ulaska u zonu zabranjenog saobradaja do kuca, stanova i lokala potrebno je osigurati
primjerena transportna sredstva (elektro vozilo, kolica, tricikl ili slicno). Ovom mjerom bi se na podrucju
strogog gradskog srediSta osigurala zona zabranjenog saobracdaja tokom cijele turisticke sezone c¢ime bi
gradsko srediste postalo prostor prvenstveno namijenjen ljudima, a ne vozilima. Navedeno je
najjednostavnije organizirati preko gradskog Komunalnog preduzeca.

U zoni treba ostaviti moguénost nesmetanog kretanja bicikala kao jedinog prihvatljivog oblika
prometovanja vozilima. ProSirenjem zone zabranjenog ili ogranicenog prometa motornim vozilima
moguce je organizirati zonu smirenog prometa tzv. ,shared space”, odnosno prostor u kojem ¢e se istim
povrsinama kretati pjesaci i biciklisti kao i motorna vozila, ali pod uvjetom da su motorna vozila u
podredenom poloZaju u odnosu na pjesake i bicikliste.

Kao mjere unaprjedenja ovog strateskog cilja predlazu se:

= Unapredenje pjeSackog saobracaja

=  Omogucavanje kretanja osoba sa invaliditetom

= Unapredenje zelenih povrsina

= Promocija pjeSackog saobracaja, informisanje javnosti o kvalitetu vazduha

Prostor koristen po osobi prema obliku prometa.

L

R 0.8 m?
-

g H--
= B
5 osoba, 40 km/h
h
1 osoba, 40 km/h
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NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ - PJESACKI SAOBRACAJ

AKTIVNOSTI eriod Nadleznost
implement

Izrada studije razvoja pjeSacenja i Opéina
C vy . 2020-2021 S
pjesackih koridora Zavidovidi

o . . Opcina
Bewtall.zacua postojece infrastrukture i 2021-2025 pcina
izgradnja nove Zavidovici

Prosirenje pjesackih zona i povezivanje Opéina
RV . 2021-2025 Sy
pjesackih koridora Zavidovici

Unapredenje pjesackog saobracaja Postepeno postrozenje pravila za ulazak 9021-2025 Opéina
vozilom na podrucje gradskog centra Zavidovici

ProduZenje perioda godine u kojem je Opéina
srediste grada zona zabrane saobradaja  {2021-2025 Zavidovici

motornim vozilima

Prostorno prosirenje zone 2021-2025 Opc.ma
Zavidovidi
Omosucavanie kretania osoba sa Adaptacija postojece infrastrukture, (Z)pgljna
. g ) ) uklanjanje arhitektonskih barijera i 2021-2025 avidovic
invaliditetom daotacii ctupanosti obiekti privatne
adaptacija pristupacnosti objektima kompanije
Revitalizacija zelenih povrsina na Opéina
i i i i i Zavidovici
podruc.Ju. grgd? |v2(.el.en|h po.Jaseva' koji 50212025
razdvajaju pjeSacki i motorizovani
Unapredenje zelenih povrsina saobracaj
Analiza trenutnog stanja i izrada mape Opcina
aerozagadenja, te akcionog plana za 2020-2022 zavidovici
smanjenje zagadenja vazduha
Izrada mape pjesackih koridora i pjesackih Opcina
. o povrsina (putokazi za pjesacke karidore sa|2020-2025 Zavidovici
Promocija pjesackog saobracaja, mapom pjeadenja)
informisanje javnosti o kvalitetu
vazduha Organizacija promotivnih kampanja i Opcina
promocija kretanja i pjeSacenja i 2020-2025 Zavidovici

informisanje javnosti o prednostima
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6.3. NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — BICIKLISTICKI SAOBRACA)

Mjere u sistemu biciklistickog saobradaja predstavljaju na neki nacin glavni dio Plana odrZive urbane
mobilnosti iz razloga Sto ih je najjednostavnije provesti, a mogu dati najznacajnije ucinke i efekte.
Analizom postojeéeg stanja utvrdeno je da znacajan dio stanovnika Zavidoviéa posjeduje vlastiti bicikl (30 %

od ukupno anketiranih).

Da li posjedujete bicikl? Da li posjedujete bicikl?
(svi ispitanici) (ucesnici starostido
= Do 25godina)
koristim /vozi
m

M Da, alijaga
ne koristim

= Samo bicikl
za djecu

Iz tog razloga razvoju biciklistickog prometa posvecena je posebna paZnja u procesu predlaganja rjesenja.
Kao osnovni paketi mjera vezani uz biciklisticki promet predlaZu se:

e Izrada Studije razvoja biciklistickog saobracaja

e Izgradnja biciklistickih staza u uzem urbanom podrucju

e Izgradnja biciklisticke staze do izletista

e Izgradnja parkiralista za bicikle

e Uredenje saobracajne signalizacije za bicikle

o Uvodenje bike-sharing sistema kao inovacije u nemotorizovanom kretanju

e Popularizacija bicikla kao najprihvatljivijeg oblika kretanja

6.3.1. Biciklisticke staze

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Izgradnja biciklistickih staza na podrucju gradskog sredista

Odluka o izgradnji biciklistickih staza na podrucju sredista grada treba biti utemeljena na prethodnim
terenskim istrazivanjima putem anketiranja na terenu te on-line anketa. Prema rezultatima sprovedene
ankete stanovnika, koji su prikazani na grafikonima sasvim je jasno da je stanje vrlo loSe, i da takva situacija
rezultira velikim prometnim optereéenjem. Ovakvo stanje je neprihvatljivo s gledista odrzivog saobracdaja i
potrebno je predloZiti mjere koje ée smanijiti navedeno opterecenje.

Kao rjeSenje navedenog problema predlaze se izgradnja biciklistickih staza. Medutim, duZ postojecih
saobracajnica ne postoji dovoljno prostora za obiljezavanje prikladne biciklisticke staze.

Zbog visoke izgradenosti okolnog prostora dodatni prostor nije mogudée osigurati izvan koridora
saobracajnice. Iz tog razloga, prostor za biciklisticke staze potrebno je osigurati prenamjenom postojecih
saobracajnica.

Prenamjena postojecih saobraéajnih povrsina — promjena smjera/jednosmjerne ulice

Prenamjenu je moguce izvrsiti promjenom smjernosti odredenih ulica iz dvosmjernih u jednosmjerne. Ova
mjera ne moze se provoditi parcijalno ve¢ je potrebno osmisliti sistem jednosmjernih ulica u odredenoj
zoni. Za uspostavu sistema jednosmjernih ulica potrebno je osigurati parove jednosmjernih ulica na nacin da
svaka ulica s jednosmjernim usmjerenjem saobraéaja ima svoj par koji je usmjeren u drugom smjeru.

Na taj nacin se uravnoteZuje kapacitet saobracajne mreZie u oba smjera. Sa stajaliSta karakteristika
saobracajnog toka par jednosmjernih ulica je po kapacitetu i osnovnim znadajkama mreZe ekvivalentan
dvosmjernoj saobracajnici samo $to u ovom slucaju granica izmedu suprotno usmjerenih tokova nije
sredisnja linija saobracdajnice nego blok zgrada.

Sistemom jednosmjernih ulica na prostoru gradskih srediSta postize se bolja protocnost ulicne mreze,
povecava broj parkiraliSnih mjesta, otvaraju novi prostori za pjeSacke i biciklisticke staze jer se u vecini ulica
koje su pretvorene iz dvosmjernih u jednosmjerne, jedan saobradajni trak moze iskoristiti za kretanje
jednosmjernog toka, a drugi za drugu namjenu. Na taj nacin znatno se povecava i nivo sigurnosti prometa
kako za motorna vozila tako i za pjeSake i bicikliste. Jednosmjerne ulice su mnogo jednostavnije za
regulaciju saobracdaja na raskrsnicama.

Na raskrsnicama jednosmjernih ulica postoje samo dva dolazna smjera pa ima puno manje konfliktnih

povrsina i potrebno je regulirati samo dva dolazna saobracajna toka vozila. Posebna prednost ocituje se kod
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saobradajnog toka koji skrec¢e ulijevo jer nema nadolazeceg saobradajnog toka iz suprotnog smjera koji
jekonfliktan s prometnim tokom skretaca ulijevo. Na taj nacin znadajno se poveéava propusna mo¢ i nivo
usluge te sigurnost odvijanja saobradaja na raskrséu. Kod raskrséa jednosmjernih ulica, ako saobradajni tok
skretaca ulijevo nije posebno izrazen, nije nuzno postojanje zasebne trake za skretanje ulijevo, jer vozila
koja skrecéu ulijevo mogu napustiti raskrs¢e bez smetnji nadolazeceg prometnog toka (tok skretaca ulijevo
promatra se isto kao tok skretaca udesno, odnosno ometan je samo uvjetno kompatibilnim prometnim
tokom pjesaka).

Kao pozitivne ucinke uspostave optimalne regulacije i organizacije saobracajnih tokova svakako je bitno
spomenuti pozitivhe ekoloSke efekte jer se povecanjem protocnosti mreze eliminira znatan broj “kreni —
stani” operacija tokom voznje koje imaju izrazito nepovoljan uticaj na emisiju Stetnih plinova.

Kod izrade prijedloga jednosmjernih ulica nuzno je voditi raCuna o kontinuitetu saobracajnih tokova na
duljim relacijama. Sistem jednosmjernih ulica u pravilu doprinosi produljenju putovanja, medutim to se
kompenzira brojnim povoljnostima koje se dobivaju osmisljenim usmjerenjem saobradaja, a ukupna korist u
odnosu na nedostatke je visestruko veéa.

Izgradnja biciklisticke staze do poznatog izletiSta

Kao optimalno rjeSenje predlaZze se izgradnja dvosmjerne biciklisticke staze s jedne strane saobracajnice,
odvojene od kolnika zelenim pojasom primjerene Sirine. U slu¢aju nedostatka prostora stazu je moguce
odvojiti od kolnika i propisnom zastitnom ogradom. U naseljima je stazu potrebno uskladiti s pjeSackom
stazom. Kod projektiranja staze potrebno je voditi racuna o odnosu staze i postojecih i planiranih
autobusnih stajalista te ispravnom vodenju staze kroz zonu raskrséa.

Uredenje popratnih sadrzaja uz biciklisticke staze

Kako bi se na biciklisticke staze privukao $to veéi broj korisnika, predlaZze se uredenje sadrZaja na stazi i uz
stazu koji ¢e biti dodatna atrakcija korisnicima staze. U tom smislu predlaze se uredenje , off-road” poligona
i vidikovca, odnosno odmorista za korisnike staze te ,rent a bike” terminala na karakteristicnim lokacijama
uz stazu. Off-road poligon predlaZe se kao poligon za djecu i mlade kako bi oni tokom voznje stazom mogli
skrenuti na poligon, napraviti jednu ili vise voZznji poligonom i nastaviti dalje. Ukoliko se off road poligon
pokaZe atraktivnim u njegovoj blizini moguce je naknadno izgraditi i ,,skate” park. U blizini poligona predlaze

se uredenje kafi¢a ili bara kako bi se roditelji mogli okrijepiti dok npr. ¢ekaju djecu koja se voze po poligonu.
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Ball Park Figure 13K

6.3.2.Uredenje parkiralista za bicikle

Na podrucju Zavidoviéa u blizini svih javnih objekata i objekata koji su znacajni i atraktivni te utiCu na
povecanje putovanja potrebno je urediti parkiralista za bicikle. ParkiraliStima za bicikle u ovom smislu
smatraju se drzaci za ostavljanje bicikala.

Kao tip drZaca bicikala predlaZzu se stalci koji omogudéavaju osiguranje bicikla na viSe ta¢aka S$to znatno
povecava sigurnost bicikla od krade. Navedeni stalci takoder ne zauzimaju puno prostora te se zbog svoje
jednostavnosti mogu implementirati na gotovo sve lokacije.

6.3.3.Uredenje saobracajne signalizacije za bicikliste

Na pocetnim i zavr$nim tackama staza potrebno je postaviti info panoe s osnovnim informacijama o
stazama, poloZajem staze u prostoru, duljinama i visinskim profilom, tackama interesa u blizini staze,
tackama interesa za bicikliste itd. Panoe treba stilizirati i vizualno urediti tako da predstavljaju svojevrstan
vizualni identitet grada Zavidoviéa.

Postaviti i multimedijski info kiosk s interaktivnom kartom i moguénoséu dvosmjerne komunikacije,
odnosno moguénos$c¢u preuzimanja podataka vaznih za bicikliste na pametne telefone, tablete i sl.. Osim

funkcije za bicikliste na ,infokiosku” bi se mogle nuditi i ostale turisti¢ke informacije.
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6.3.4.Uvodenje bike-sharing sistema kao inovacije u hemotorizovanom kretanju

Prometna infrastruktura u gradovima je oduvijek bila podredena automobilu, medutim, trend rasta svih
troskova Zivota, pogotovo prevoza, kao i povecanje saobradajnih zagusenja, pocinje prisiljavati sve veci broj
stanovnika grada da zamijene svakodnevna putovanja privatnim automobilima nekim oblicima javnog
prevoza. U takvoj situaciji bicikl predstavlja brz i direktan put do Zeljenog cilja osobito u sluc¢aju ako se moze
preuzeti, voziti i ostaviti na onoj dionici koju Zelimo svladati.

Efikasnost koriStenja bicikla dokazana je svojim brzim tempom razvijanja u mnogim europskim i svjetskim
gradovima te nastankom sistema za iznajmljivanje bicikala (Bike sharing systems — BSS).

Sistem javnih bicikala poznat je ve¢ pola stolje¢a, no njegov masovniji razvitak je postao moguc tek
posljednjih nekoliko godina uvodenjem naprednih tehnologija sto je sistem javnih bicikala ucinilo vaznim i u
zadnje vrijeme neophodnim elementom saobradajne i kulturne slike sve veceg broja gradova, pogotovo
europskih. Sistem javnih bicikala danas se moZe naci u brojnim gradovima i regijama diljem Europe i svijeta,

a osobitu popularnost je stekao u zapadnim i juznim europskim zemljama iako prednost
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takvih sistema sve viSe postaje prepoznata i u nekim isto¢no europskim gradovima kao sto su Prag, Krakow
i Ljubljana. Osim u velikim gradovima, primjera sistema javnih bicikala ima i u manjim gradovima / npr.
satelitski gradovi svih vecih gradova u Njemackoj i Austriji/.

Cilj ovakvih sistema je poboljsati opstu Zivotnu i prometnu situaciju u gradovima na nacin da se smanje
guzve, zagadenja i sl. te olaksati dnevno kretanje svim stanovnicima grada kako bi mogli u sto kracem
vremenu te uz najmanje moguce troskove na odrziv i siguran nacin zamijeniti svoje automobile ili javni
gradski prevoz s biciklom koji nije u njihovom vlasnistvu. 1z tog razloga sistemi javnih bicikala bi trebali biti
integralni dio strateskih razvojnih smjernica svakoga grada jer na taj nacin se podupire dinamicnost i
odrzivost razvoja grada te podize kvaliteta Zivota svih gradana.

Prednosti sistema javnih bicikala su mnoge tako npr. gledano s ekoloskog aspekta takvi sistemi su
besprijekorni jer nema emisije plinova. Gledano s aspekta utroska energije, nisu potrebna nikakva sredstva
za pokretanje bicikla, osim ulaganja snage vlastitih misi¢a Sto dovodi i do zdravstvenih koristi kod gradana
¢ime se smanjuju troskovi potrebni za lijeCenja bolesti koje su povezane s kretanjem.

Osim toga, sistem javnih bicikala povecava mobilnost gradana na podrucju grada efikasnim obogacivanjem
usluge javnog gradskog prevoza.

U uslovima prometnog zagusenja, kad privatni automobili, autobusi i taksiji postaju tesko pokretljivi, bicikl
nudi brz i direktan put do cilja te je sve vedi trend njihovog koristenja u mnogim europskim i svjetskim
gradskim centrima. Takav trend porasta koriStenja bicikla u svrhu javnog prijevoza dovodi i do potrebe da se
sve vedi dio saobracajne infrastrukture u gradovima, pogotovo u njihovim centrima, podredi upravo
biciklistima Sto dosad nije bio slucaj.

Prilikom uvodenja sistema javnog bicikla na neko gradsko podrucje, s obzirom da postoje velike

razlike izmedu postojedih sistema javnih bicikala, vrlo je vazno imati pristup koji je specifi¢an za to

podrucje Sto je posebno vazno ukoliko se radi o uvodenju novog programa sistema javnih bicikala koji

je prilagoden za razlicite lokalne uslove.
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Pristupna tehnologija, odnosno tehnologije nacina iznajmljivanja bicikala danas su raznolike te najvise ovise
o veli¢ini sistema, koli¢ini financijskih sredstava te primijenjenoj tehnologiji. Neke od danas najcesée
primijenjenih tehnologija su:

= (smart) kartice —jedan od najcescih koristenih pristupa gdje se bicikl moZe iznajmiti na terminalu ili
direktno na biciklu, ukoliko bicikli ima ¢itac kartica. Takoder se mogu koristiti drugacije vrste kartica kao $to
su magnetske, Cip, kreditne ili RFID kartice;

= Sifre — u ovom slucéaju korisnik nazove ili posalje SMS na odredeni broj s potrebnim podacima prilikom
Cega dobiva pristupni kod ili neke druge potrebne pristupne informacije. Pristupni kod se unosi u
elektronicki ili mehanicki uredaj koji se nalazi na biciklu ili stanici za iznajmljivanje;

= kljucevi — takoder cesto koristena tehnologija gdje korisnik nakon Sto ostavi potrebne identifikacijske
podatke dobiva klju¢eve bicikla;

= depozit — ovaj nacin iznajmljivanja bicikla se koristi u nekim gradovima gdje se bicikli moZe koristiti
umetanjem malog depozita pri ¢emu je koristenje samoga bicikla zapravo besplatno.

Stanice u sistemu javnih bicikala su vrlo vazne znacajke te ih gotovo svi sistemi imaju, iako postoje i
rijetki primjeri bez stanica. Stanice se mogu podijeliti u dva osnovna oblika:

= stanice s niskom tehnologijom (Low-tech) — kod ovakvih primjera bicikli su zaklju¢ani mehanicki za
stanicu ili su jednostavno zaklju€ani sa sigurnosnim katancem, dok je stanica opremljena sa statickim
informacijama o samom sistemu i nacinu iznajmljivanja (plakatikarte, brosure itd.). Takve stanice
zahtijevaju osobu koja ¢e izdavati bicikle. Stanica moZe biti u sklopu polifunkcijskog paviljona, kioska,
recepcije hotela, Ureda turisticke zajednice,itd.

» stanice s visokom tehnologijom (High-tech) s pristupnim to¢kama — najées¢i sistem ovakvih stanica
ukljucuje pristupne tacke i terminale za iznajmljivanje koji su medusobno povezani. Bicikli se zaklju¢avaju
elektronicki sto se kontrolira preko stanice. Najam za iznajmljivanje se ostavlja na mjestu gdje se uzima
bicikli (na terminalu ili na pristupnoj tacci) na nacin koji ovisi o opremi stanice (citaci
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kartica, RFID ¢itaci, printeri i tipkovnice itd.). Ovakve stanice takoder sadrzavaju prostor za oglasavanje i
mjere informiranja.

Ovisno o potrebama razmotrilo bi se i uvodenje odredenog broja elektri¢nih bicikala za stariju populaciju te
odreden broj dodatne opreme kao Sto su sjedalice i biciklisticke prikolice za porodice s djecom.

6.3.5.Popularizacije bicikla kao najprihvatljivijeg oblika prometovanja

Mjere popularizacije obuhvataju izradu i distribuciju raznih oblika printanih i multimedijskih materijala kroz
koje ¢e se provesti edukacija stanovnika, posjetitelja i turista na podrucju grada o prednostima koriStenja
Osim toga, vrlo je vazno kontinuirano provoditi edukaciju stanovnistva kroz prezentacije i radionice za
ciljanje skupine. Kao ciljane skupine s kojima bi trebalo provoditi prezentacije o prednostima i koristima
koristenja bicikla navode se:

= ucenici osnovnih skola,

= ucenici srednjih skola,

= penzioneri, odnosno osobe starije Zivotne dobi.
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Ukoliko se uzme u obzir da djeca, osobito prvacici , tek uce saobracajnu kulturu i propise, da su zaigrani i
skoro potpuno nesvjesni opasnosti koje na njih vrebaju na saobracajnicama, popularizacija bicikla kao oblika
odrzivog kretanja idealno se uklapa u njihovo uéenje novih spoznaja u saobracaju.

Dugorocan sistemski pristup na nacin da nastavnici i profesori daju sve veéi znacaj saobracajnom odgoju i
ocuvanju prirode, ali i da se putem djece, roditelji upozore na svjesno i odgovorno ponasanje u cestovnom
prometu, posebno koriStenjem ekoloski prihvatljivih oblika kretanja u velikoj mjeri pomodi ¢e u edukaciji
djece. U tom smislu moguce je koristiti i preventivno-edukacijske materijale: razne knjizice, igre; bojanke,
igre slagalicama (puzzle), igre pamdéenja (memory), igre kartama te drustvene igre npr. “Od kuce do Skole”.
Edukacija djece i mladih je takoder vrlo vazna kako bi se ve¢ u najranijim fazama odgoja kod djece
potaknulo razmisljanje o ekologiji, odrzivosti i zdravom nacinu Zivota, a koristenje bicikala se svakako

uklapa u takvu edukaciju.

Kao vrlo znadajnu mjeru u poticanju bicikla kao najprihvatljivijeg oblika kretanja, uz postizanje najviseg
stepena sigurnosti saobracaja, predlaZe se uredenje malog poligona za edukaciju djece u prometu.

Danasnji trend u moderno koncipiranim drustvima je educiranje ucesnika u saobracaju na saobracajnim
poligonima. To su posebno projektirane i izgradene povrsine koje nisu u fizickom kontaktu s pravim
saobracajem, ali vrlo realno pribliZzavaju sliku svakodnevne stvarnosti na cestama. Postoje razli¢ite vrste tih
poligona, ovisno o namjeni. Poligoni za motorna vozila sluze za obuku novih vozaca bez vozackog
predznanja, a postoje i specijalizirani za obuku vozaca koji veé imaju iskustva u voznji (tzv. skola sigurne
voznje). Vrlo vazna vrsta poligona su poligoni za nemotorizirani saobracaj. Poligoni za nemotorizirani
saobracaj imaju prvenstveno namjenu educiranja djece Skolske ili predskolske Zivotne dobi kao najrizicnije
dobne grupe u prometu. Na takvim poligonima djeca na potpuno siguran nacin dolaze u razlicite konfliktne
situacije u saobracaju i tako sti¢u prometnu kulturu, iskustva i znanja kojade koristiti cijeli Zivot. Poligoni za
nemotorizirani promet rade se kao model karakteristicnih elemenata gradskog prometnog sistema, ali u
umanjenim dimenzijama. Na taj nacin su za izgradnju poligona potrebne relativho male povrsine prostora i
materijala za izgradnju Sto znatno umanjuje troSak investicije. Opisani poligon mogude je izgraditi ve¢ na
povrsini od 2.000 m2.

Edukacija na prometnim poligonima nije jedino rjesenje, ali svakako bitno povedava sigurnost svih sudionika
u prometu. Teorijska nastava u skoli je neophodna, ali je i nedovoljna. Prakti¢nim pristupom problemu uz

stru¢no osoblje kvalificirano za takav nacin rada s djecom dobiva se realna situacija iz koje se moZe najvise
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nauciti, a sve se odvija u kontroliranim uvjetima. Pri tom su osnovni ciljevi ukazivanje na opasnosti koje
prijete u pojedinim situacijama,

= spravno razmisljanje i reagiranje,

= donosenje pravilnih i pravodobnih odluka,

= stjecanje odgovornosti za vlastite postupke.
Djeca kao pjesaci ili biciklisti sticu neka nova iskustva i saznanja, a da pri tom nisu izloZena stvarnoj
opasnosti kao u svakodnevnom Zivotu. Prvi susret s nekim novim, njima nepoznatim prometnim znakom i
semaforiziranim raskrs¢em, susret s kruznim tokom ili pruznim prijelazom pa ¢ak i s prometnim policajcem
doprinijet de ukupnom razumijevanju vrlo sloZzenog prometnog procesa.
Upravo zbog toga je realno za ocekivati da ¢e prometni poligon znatno pridonijeti podizanju prometne
svijesti kod mladih, podizanju svijesti o nuznosti koriStenja odrZivih oblika prometovanja, ¢ime ce se postici i

Zeljeni ucinak — osjetno smanjenje broja stradalih u prometu.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

87



QU

SOCFBIH

A ] Imphamemied by
erman - Jr—

& gizZ ==,

cooperation

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

& ‘

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

88



german
cooperation

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

Impiamarried by

QIZ s

NEMOTORIZOVANI SAOBRACAIJ — BICIKLISTICKI SAOBRACA)

kretanja

AKTIVNOSTI Period Nadleznost
implement.
Izrada Studije razvoja biciklistickog Analiza stanja, anketiranje gradana, Opéina
- . . sy Y 2020-2021 .
saobracaja obezbjedenje politicke podrske Zavidovici
Planiranje i izgradnja biciklisti¢kih staza  [2021-2025 Opc'lna
Zavidovici
| dnia biciklistickih . Prenamjena postojecih saobracajnih Onéi
zgradnja bici |svt_|c ih staza u uzem povréina — promjena 2021-2025 péina
urbanom podrucju . . . . Zavidovici
smjera/jednosmjerne ulice
U ok.v.lru saobracajne trake iscrtati prostor 5021-2025 Opqna
za bicikle Zavidovici
Planiranje i izgradnja dvosmjerne Onéi
biciklisticke staze odvojene zelenim 2021-2025 peina
) Zavidovidi
Izgradnja biciklisticke staze do izletiSta |POJasom
Uredenje popratnih sadrzaja uz stazu 2021-2025 Opc.ma
Zavidovidi
. . .. L . . . Opcina
Izgradnja parkinga za bicikle Planiranje i izgradnja parkinga za bicikle [2021-2025 Zavidovici
Uredenje saobradajne signalizacije za |lzrada mape biciklistickih koridora i 9021-2025 Opéina
bicikle pripadajuce saobracajne signalizacije Zavidovici
Izrad.a plzfma za uvodenje i razvoj bike- 5020-2021 Opqna
sharing sistema Zavidovici
Uvodenje bike-sharing sistema kao Opéina
inovacije u nemotorizovanom kretanju |Nabavka, pokretanije i upravljanje sa bike- 5021.2025 Zavidovici
sharing sistemom privatne
kompanije
Organizacija promotivnih kampanja i
Popularizacija bicikla kao promocija biciklizma iinformisanje 9021-2025 Opéina
najprihvatljivijeg oblika kretanja javnosti o prednostima ovakvog nacina Zavidovici
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6.4. JAVNI GRADSKI PREVOZ

6.4.1.Regulatorni_okvir

Gradovi i opcine, temeljem Zakona o komunalnim djelatnostima, organiziraju obavljanje komunalni usluga,
u koju spada i javni prevoz putnika. Navedene usluge moguce je osigurati na nacin da jedinice lokalne
uprave i samouprave same osnuju javno preduzede za obavljanje tih djelatnosti ili da se unajmi usluga od
strane drugih preduzeca osposobljenih za obavljanje tih djelatnosti.

Preduzeda poslove javnoga prijevoza putnika obavljaju u skladu sa Zakonom o komunalnim djelatnostima i
Zakonom o cestovnom prevozu Federacije Bosne i hercegovine , prema kojem se javni prevoz putnika
obavlja temeljem dozvola koje prevoznicima dodjeljuju prema odredenom postupku Ministarstvo prometa i
komunikacija Kantona te tijela jedinice lokalne samouprave ovisno o podrucju kojom linije javnoga prevoza
putnika prolaze. /Tako za linije koje prolaze (spajaju) gradove i opcine unutar dva ili vise kantona dozvole
izdaje Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije Bosne i Hercegovine. Za linije koje prolaze i spajaju
viSe gradova i opcina unutar jednog kantona dozvole izdaje nadlezno tijelo kantona, a ako linija prolazi
unutar granica samo jednog grada ili samo jedne opcine, dozvole izdaje nadlezno tijelo grada ili opéine.

6.4.2.Polazne postavke

Temeljem zakljucaka provedenih terenskih istrazivanja (anketa), utvrdeno je kako je potrebno unaprijediti
postojeci sistem prevoza , odnosno, nepostojanje razvijenog javnog gradskog prevoza znacajan je
nedostatak na ovom podrucju. Obzirom na veli¢inu Zavidoviéa, a prema dosadasnjim iskustvima,samostalno
uvodenje sistema javnog gradskog i prigradskog prevoza nije u granicama isplativosti, a samim time takvo
ulaganje predstavlja financijski rizik

Provodenjem ankete o opem stanju mobilnosti na podrucju Zavidovi¢a utvrdene su Cinjenice koje govore
da gradani nisu zadovoljni ponudom javnog autobuskog prevoza. Iz navedenog je moguce zakljuciti kako je
potrebno unaprijediti sistem prevoza te predloziti uvodenje autobusnih linija na najfrekventnijim pravcima.
Osim $to bi se uvodenjem javnog prevoza smanjilo optereéenje cestovne mreze, znacajne ustede ostvarile
bi se i kroz smanjenje potrosSnje goriva i zagadenja okoli$a. Znatne su i ukupne investicijske ustede, osobito
u gradnji cestovne infrastrukture, ako se stanovnistvo viSe koristi javnim gradskim prevozom i to na
koncentriranim tokovima putnika. Smanjenje potrosnje goriva u dvostrukoj je direktnoj i znacajnoj vezi sa
smanjenjem upotrebe privatnih automobila i to kroz povedanje brzine putovanja radi smanjenja

saobracajnog opterecenja i radi smanjenja potrosnje goriva po jednom putnom kilometru u sistemu
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javnoga gradskog prevoza putnika. Potrebno je stoga optimizirati sistem javnog prevoza na takav nivo da
pruZza najveéu mogucu kvalitetu prevoza sa stajaliSta dostupnosti, frekventnosti i sigurnosti prometa uz
najmanje moguce troskove prevoza (fiksne i varijabilne troskove).

Pretpostavka je da se na usluge autobusnog prevoza najvise oslanjaju ucenici, dakle stanovnistvo u dobi do
14 godina (osnovnoskolci), odnosno do 19 godina (srednjoskolci). Stanovnistvo u radnoj dobi takoder se
oslanja na usluge autobusnog prevoza, a koliki ¢e biti njihov udio u ukupnom broju putnika vise ovisi

o ekonomskim i socio-ekonomskim faktorima nego o demografskim.

Prigradski (javni) prevoz

@Slezemse @Neznam @ Neslzzemse

DOZIVIOSAM NEUGODNCST! U VORILIMA JAVNCG PREVOZA

OSIECAM SESIGURNO KADA SAM U VOZILU JAVNOG PREVCZA

KORISTENJE JAVNOG PREVCZA Mi JEJEFTINUE

91

U JAVNOM PREVOZU NIE GUZVA
VOZILA JAVNOG PREVOZA SU CISTA | ODRZAVANA

TRAJANIE VOZNJE DO DESTINACIJE NAKOIU IDEMJE PRIHVATLIVO

JAVNI PREVOZ RADIU PERICOU KADA | JATREBA DAPUTUJEM

JAVNI PREVOZ VOZI VEOMA CESTO

JAVNI| PREVOZ IDE TAMO GDJE| JA TREBA DA IDEM

U BLIZINI MJESTA GDJE 2IVIM POSTOJ JAVNI PREVOZ

Pri odredivanju cijena u sistemu javnoga gradskog prevoza treba voditi racuna i o tome da su troSkovi
prevoza znatno veci za drustvo ako se javni gradski prevoz nedovoljno koristi. To zapravo znaci da sve
razvojne koncepcije i strategije razvitka moraju ukljucivati sistem sufinanciranja, osobito javnog linijskog
prijevoza.

U linijskom prevozu uobicajeno je da glavninu prihoda prevoznik ubire od prodaje voznih karata

putnicima, a ostatak kroz subvenciju u visini koju prevoznik dogovara s jedinicama lokalne samouprave.

Obzirom da se radi o javnoj usluzi, konacno poslovanje prevoznika ne bi trebalo rezultirati neuobicajeno

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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visokom zaradom prevoznika, ali prevoznik ne bi smio niti poslovati s gubitkom. U praksi u BiH te i u ostalim
zemljama unutar Europske unije, prvenstveno zbog obaveza jedinica lokalne samouprave za osiguranjem
komunalnih usluga, uticaj jedinica lokalne samouprave je znacajan i one su zbog provodenja svojih
socijalnih programa spremne sufinanciratijavni prevoz u okviru svojih mogudnosti.

Kada se govori o sufinanciranju ili subvencijama potrebno je znati da gradovi i opcine pri tome ne
subvencioniraju prevoznike ve¢ prijevoz svojih gradana. Da nema tih subvencija, prevoznik bi svoju uslugu
prevoza naplatio u punom iznosu cijene karte. Bududéi da usluga javnog prevoza putnika ima svoju cijenu
(koja u pravilu nije pokrivena cijenom karte) te kako se vozi prema redu voZnje usuglaSsenom s gradovima i
opcinama, bez obzira na broj putnika, tokom svih perioda dana i svim danima u sedmici i u godini, gradovi i
opcine se odluéuju na subvencioniranje javnog prevoza.

Razlozi su viSestruki, od pruZanja mogucnosti prevoza svim kategorijama drustva, povecanja mobilnosti
stanovnistva, do provodenja saobracajne politike kojom se na taj nacin smanjuje potreba za koriStenjem
privatnog automobila te omogucuje bolje upravljanje prostorom urbane sredine i stvaranje odrZivog
razvoja lokalne zajednice.

Takoder, naglasava se da, uopéeno u urbanim sredistima i njihovoj okolici, pitanje odredivanja cijene
prevoza, tarifnih odredbi za pojedine kategorije stanovnika, potrebne subvencije za pokrivanje

operativnih troskova poslovanja, potrebne subvencije za investicijske troskove (vozila i infrastrukturu), nije
jednoznacéno definirano ni u svijetu niti u BiH. Dakle, ve¢ urbane sredine (gradovi i prigradske opdine)
razli¢ito pristupaju rjeSavanju ovog problema u ovisnosti od lokalnih uvjeta, propisa kojim pojedine drzave
rjeSavaju javni gradski prevoz i niza ostalih uticajnih faktora.

Prema postojeéem stanju u Zavidovi¢ima je organiziran samo autobusni prevoz Skolske djece.
Postoje¢a saobracajna ponuda se mozZe povecati uvodenjem alternativnih nacina prevoza
putnika ¢ime bi se smanjilo saobracajno opterecenje privatnim automobilima na cestovnoj

mreii.
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KoriStenje javnog prevoza mi je jeftinije Javni prevoz voziveoma cesto

ESlazem se

mNe znam

w Ne slazem se

|

Kroz uvodenje javnog linijskog prevoza putnika takoder je potrebno postiéi smanjenje eksternih troSkova u
prevoznom procesu (gubitak vremena pri ¢ekanju i praznom hodu, smanjenje potrosnje goriva, troskovi u
sigurnosti prometa, troskovi ekoloSkog onecis¢enja /ispusni plinovi, buka i vibracije) te fleksibilnost u
prevoznom procesu.

Kod javnog prevoza potrebno je privudi $to viSe onih putnika koji za svoja putovanja koriste osobna vozila.
To se moZe postic¢i udobnoscu, ucestalo$c¢u i brzinom putovanja kao i poticajnom cijenom. Osobito je vazno
razmotriti mogucnosti primjene raznih mjera kojima bi se destimulirala upotreba osobnih automobila,
osobito kad se automobilom koristi samo jedna osoba.

Moguca organizacija javnog prijevoza, a da isti bude u najveéoj mjeri atraktivan, sigurno se ne moze
temeljiti na prevoznim jedinicama standardnih autobusa, i koji bi svoju rentabilnost pokusali ostvariti kroz
vrlo malu frekvenciju i velike intervale slijeda vozila.

Rjesenje atraktivnog javnog prevoza se stoga moze temeljiti na uspostavi minibus linija. Minibus linije se
moraju organizirati s prevoznim jedinicama malog jedini¢nog kapaciteta (15 do 30 putni¢kih mjesta) i s
manjim intervalima slijeda vozila (veé¢im frekvencijama), posebno u ljetnoj sezoni, jer se samo tako moze
postié¢i njihova atraktivnost i konkurentnost u odnosu na individualna prevozna sredstva (privatne
automobile). Teorijski kapacitet linija minibusa bi se kretao u granicama od 150 do 400 putnika/sat, a
prakti¢ni od 100 do 250 putnika/sat. Zone smjesStene oko predlozenih autobusnih linija obuhvaéaju ruralna
podrucja s malom gusto¢om naseljenosti. U tim zonama se predlaze uvodenje paratranzita, odnosno

prevoza na poziv pri ¢emu bi se prevoz putnika obavljao jednim kombijem kapaciteta (8+1).
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Organizacija paratranzita pri tome pretpostavlja uskladenost kombi lokalnog prevoza sa medugradskim

autobusnim prijevozom.

6.4.3.Prevoz putnika na poziv — ruralna podruéja

Svaka ruralna zajednica trebala bi imati pristup potrebnim uslugama prevoza, Sto u stvarnosti predstavlja
prilican problem buduéi da je u udaljenim podrucjima moguénost, ali i potreba za javnim prevozom
ograni¢ena. Konvencionalni javni prevoz nije uvijek pravi odgovor za prevozne potrebe ruralnih zajednica.
RjeSenja moraju vise ukljucivati fleksibilnije i inovativne pristupe njihovih prevoznih potreba. Zbog
navedenih razloga kombi vozila su najpogodnija prijevozna sredstva za obavljanje lokalnog putnickog
prijevoza.

Radi kvalitetnog prometnog povezivanja ruralnih podrucja koja su smjestena na vecoj udaljenosti od

trasa predloZenih autobusnih linija predlaZe se uspostava sistema prevoza na poziv. Sistemom prevoza na
poziv omogudila bi se fleksibilna prevozna usluga, pri ¢emu bi putnici mogli rezervirati kombi vozilo preko
telefona prije Zeljenog vremena polaska. Uspostava integriranog GPS-GIS sistema za pracenje autobusa
omogucila bi dinamicko upravljanje voznim parkom kombija iz kontrolnog centra.

IstraZivanja u europskim zemljama pokazuju da postoji neznatna razlika izmedu operativnih troskova
prevoza na poziv i ostalih klasi¢nih oblika javnog linijskog prevoza putnika. U mnogim europskim zemljama
uspostava paratranzita na rjede naseljenim podruéjima rezultirala je s poveéanim brojem prevezenih
putnika i prihoda u odnosu na klasi¢ne oblike javnog prevoza. Uspostavom sistema prevoza na poziv
ostvaruju se i znacajne ustede u eksternim troSkovima zbog smanjenja negativnog utjecaja prometa na
okolis.

6.4.4.Prijedlog optimizacije sistema prevoza Skolske djece

Radi dodatne optimizacije sistema javnog prevoza na podrucju Zavidoviéa potrebno je sagledati moguénosti
objedinjavanja linija javnog prevoza putnika i linija prevoza skolske djece radi postizanja fleksibilnosti u
prevoznom procesu s obzirom na stvarne potrebe ostalog stanovnistva i Skolske djece. Sistem javnog
prevoza potrebno je optimizirati na takvu razinu da pruza najveéu mogucu kvalitetu prevoza sa stajalista
dostupnosti, frekventnosti i sigurnosti saobracdaja uz najmanje moguce troskove prevoza (fiksne i varijabilne

troskove).
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U postojecem saobraéajnom sistemu utvrdene su znacajne razlike u broju prevezenih putnika — ucenika po
pojedinim linijama.

Racionalizacijom organizacije prevoza putnika na javnim i Skolskim linijama uz znadajniju podrsku Kantona
mogu se postici i znacajnija poboljSanja u saobracajnom sistemu. Tim potporama (subvencije i sl.) drzava
zapravo znatno smanjuje eksterne troskove cestovnog prevoza putnika individualnim vozilima (voznji
privatnim vozilima) te omogudava kvalitetnije odvijanje cestovnog prometa.

Objedinjavanjem linija javnog prevoza putnika s linijama za prevoz skolske djece moguce je smanijiti
postojece troskove. UStede se mogu racunati kao uStede po autodanu angaZiranog autobusa, ili ukoliko su
objedinjavanja izvedena parcijalno (npr. samo odlazak ili dolazak u Skolu) mogu se kao kriterij ustede uzeti
podaci o cijeni prevoza po ucenik-kilometru. Objedinjavanjem linija javnog prevoza putnika i linija za prevoz
Skolske djece povecava se i fleksibilnost u prevoznom procesu s obzirom na stvarne potrebe gradanstva i
Skolske djece, i to osnovnoskolskog i srednjoskolskog uzrasta.

Radi utvrdivanja mogucnosti objedinjavanja linija javnog linijskog prijevoza putnika i autobusnih linija

za prevoz Skolske djece prikupljeni su podaci o svim postojeé¢im autobusnim linijama na kojima je
organiziran prevoz u€enika. Komparacijom trasa predloZenih autobusnih linija i postojeéih linija za prevoz
Skolske djece utvrditi zone prekrivanja linija.

6.4.5.Uvodenje Park&Ride sustava

Park and Ride sistem je pod sistem javnog prijevoza putnika na gradskim podrucjima. Sastoji se od javnih
parkiralista i nekog od oblika javnog gradskog prijevoza. Sistem funkcionira na nacin da se na rubnim
dijelovima grada organiziraju parkiralista velikog kapaciteta te se ona nekim od oblika javnog gradskog
prijevoza povezu s gradskim sredistem. U takvom sistemu posjetitelji gradskog podrucja koji dolaze u grad
privatnim automobilom ostavljaju svoje vozilo na parkiraliStu na obodu grada i svoje putovanje dalje
nastavljaju javnim gradskim prevozom. Karta za parkiranje u takvom sistemu je ujedno i povratna ili
cjelodnevna karta za koristenje sistema javnog gradskog prevoza.

Nakon uspostave Park&Ride sistema moguce je na podrucju gradskog sredista ukinuti odredeni (veci) broj
parkiraliSnih mjesta i taj prostor prenamijeniti za neku drugu funkciju npr. za biciklisticke staze, pjeSacke
povrsine, zelene povrsine itd. Za preostala parkiraliSna mjesta u gradskom srediStu potrebno je znacajno

povisiti cijenu parkiranja kako bi se destimuliralo koriStenje tih parkiraliSnih mjesta.
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Na taj nacin se minimizira ulazak privatnih vozila u gradsko srediSte Sto smanjuje saobracajne guive i
negativi uticaj na okolis te otvara gradski prostor za drugu namjenu.

Kao dodatni sistem povezivanja parkiraliSta s glavnim gradskim sadrzajima predlaze se sistem javnih
bicikala. Na svakom parkiralistu predlaZze se postavljanje terminala s nekoliko bicikala kako bi posjetitelji koji

parkiraju automobil mogli nastaviti putovanje biciklom.
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JAVNI GRADSKI PREVOZ

Aktivnosti

Period
implement.

Nadleznost

Izrada studije opravdanosti za Opéina
uspostavljanje linije javnog gradskog 2020-2021 Zavidovi¢
prevoza
Stvaranje preduslova za . . i
' .p . Unapredenje regulatornog okvira 2021-2022 Opqna
uspostavljanje javnog gradskog Zavidovici
prevoza Izrada projektne dokumentacije za Opéina
ialis ia ¢e biti Zavidovici
au‘tobuska stajaliSta koja Fe bl'tl‘  12020-2021
prilagodena osobama sa invaliditetom i
koja ¢e biti vizuelno prepoznatljiva
Izgradnja autobuskih stajalista na osnovu Opéina
gracin) 2 2021-2025 pena.
projektne dokumentacije Zavidovici
Izgradnja infrastrukture neophodne . ) .
Ja funkcionisanie iavnog eradsko Izgradnja centralnog multimodalnog 5021-2025 Opéina
1€ EE g ¢vora na lokaciji autobuske stanice Zavidovi¢
prevoza
N ini ij Opdina
a?avka nnnlbusev§,kon1bua,prevoz na | 051-2025 pcina
poziv za slabo naseljene zone Zavidovici
Optimizacija sistema prevoza Skolske [Mogucnost objedinjavanja javnog 2021-2025 Opcina
djece gradskog prevoza i prevoza daka Zavidovici
. L . . |Nabavka flote niskopodnih autobusa/mini Opcina
Nabavka niskoemisionih vozila koja ., L . oy
<u orilagodena za sve korisnike buseva koji ¢e se pokretati na Cista goriva |2022-2025 Zavidovici
priag (elektri¢ni ili CNG/LPG); (5 vozila)
. . Analiza stanja i izrada potrebne Opéina
Uvodenje Park&Ride sustava . 2021-2025 S
: dokumentacije Zavidovici
Opremanje autobuskih stajalista Op¢cina
digitalnim info panelima na kojima ce biti Zavidovidi
prikazan red voZnje, o¢ekivano vrijeme 2022-2025
Promocija javnog gradskog prevoza i|d0laska prevoza i ostale informacije o
uvodenje inovativnih rjedenja linijama JGP (real time)
Sprovodenje godisnje ankete korisnika
JavnogrnuevozizaPOUEpean?hze 5022-2025 Opqna.“
rezultata poboljsanja kvaliteta javnog Zavidovici
prevoza
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6.5. KORISTENJE OSOBNIH AUTOMOBILA

Saobracajna opterecenja su primarno vezana za nivo motorizacije i koriStenje osobnih automobila, ¢ija
potraznja nadilazi stanje prometne infrastrukture. Stupanj motorizacije generira i potraznju za mjestima za
parkiranje, Sto je narocito problem u sredisnjim dijelovima grada. Planom odrZive urbane mobilnosti ovakav
trend treba da se zaustavi, odnosno, da se poveca uloga i znac¢aj javhog masovnog gradskog prevoza koji ¢e
svojom kvalitetom i uslugom modi u dobroj mjeri zadovoljiti sve zahtjeve za putovanjima na podrucju

opcine.

Imate li automobil u domacinstvu?

®Da ija gavozm
WOz, ai j& g2 re vouim jer nisam vozad
® De, af ia%c sam vozac ja g ne voom

B Nemamo atomobi v COf'-GC"f'&TI.

Jacanje svijesti kod gradana o zdravoj i Cistoj sredini treba da bude prioritet prilikom odluka koju vrstu
prevoza izabrati za svoje dnevne potrebe. OdrZiva putna infrastruktura uti¢e na ekonomski i drustveni
razvoj olakSavanjem mobilnosti i pruZzanjem adekvatnog pristupa ljudi i roba lokacijama od znacaja za
ekonomiju i drustvo. Individualni osobni prijevoz pored smanjenja upotrebe u dnevnim putovanjima treba
usmjeriti u razvoj prije svega vozila sa niskom emisijom, dijeljenje vozila i masovnije koriStenje elektri¢nih
vozila, vozila sa nultom emisijom.
U okviru ovog plana, a u svrhu podizanja opce razine sigurnosti u cestovnom prometu predlazZe se:

= prilagodba infrastrukture za osobe smanjenje pokretljivosti - spustanje ivi¢njaka i izgradnja

rampi za osobe s invaliditetom

= mjere za smirivanje prometa (ogranicenje brzine 30km/h)

= provodenje kontinuirane edukacije gradskih sluzbi za provodenje analize sigurnosti

= jzgradnja edukacijskog pjesacko-biciklistickog poligona

= provodenje edukativnih akcije za podizanje svijesti o sigurnosti prometa

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Uz ostale mjere, znacajni doprinos unaprjedenju odrzivih oblika prometovanja mogu dati:
= mjere poticanja upotrebe ekoloski prihvatljivih vozila;
= mjere poticanja eko voZnje osobnim motornim vozilima;

®= mjere popularizacije odrzivog prometa i odrzivog razvitka opcenito.

6.5.1.Mjere poticanja koriStenja ekoloski prihvatljivih motornih vozila

Kao dodatni poticaj odrzivim oblicima prometovanja potrebno je poticati koristenje ekoloski

prihvatljivih vozila na podrucju grada. Ekoloski prihvatljivim motornim vozilima smatraju se u prvom redu
elektro vozila i vozila na hibridnim pogon.

U tom smislu trebalo bi na benzinskim stanicama na podrucju grada u saradnji s vlasnicima

instalirati uredaje za punjenje elektro vozila. Korisnicima elektro vozila trebalo bi smanjiti cijenu
parkiranja ili im ¢ak dozvoliti besplatno parkiranje.

Lokalnim taksi prevoznicima mogla bi se smanjiti naknada za koncesiju ukoliko koriste hibridna taksi vozila.

6.5.2.Mjere poticanja eko voZnje osobnim motornim vozilima

Eko voZnja je moderan i inteligentan stil voZnje koji, ukoliko se aktivno primjenjuje, moZe znatno doprinijeti
smanjenju potrosnje goriva i negativnog uticaja ¢ovjeka na okoli$, uz istovremeno povecanje sigurnosti i
ugodnosti voZnje. Eko voZnja Stedi:

NOVAC
e smanjuje potrosnju goriva i ujedno Stedi novac
e smanjuje troSkove odrZavanja automobila
e smanjuje broj prometnih nesreca i time nastalu Stetu

OKOLIS
e smanjuje emisije staklenickih plinova (CO2)
e smanjuje lokalne emisije Stetnih plinova
e smanjuje buku

ZDRAVLIE
e smanjuje stres za vrijeme voZnje
povecava sigurnost u cestovhom prometu
poboljSava vozacke sposobnosti
povecava ugodnost u voznji za vozace i putnike

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Treninge eko voZnje moguce je organizirati u saradnji s lokalnom auto skolom. Treninzi mogu biti
individualni ili u grupama. Uvjet za vozace za pristup treningu je poloZen vozacki ispit za vozila B kategorije.
Pohadanjem treninga Eko voZnje te aktivnom primjenom stecenih znanja, vozaci mogu doprinijeti
smanjenju emisija CO2 za cca 200kg/godisnje te osigurati smanjenje godisnje potrosnje za gorivo i

odrzavanje vozila od minimalno 500 KM.

Razvoj sistema i kapaciteta odrzivog stacionarnog saobracaja podrazumijeva implementiranje efikasne
politike parkiranja u urbanom podrucju koja ¢e upravljati parkiralistima kroz odrZivo planiranje broja

parking mjesta i adekvatno regulisanje prihoda i ulaganja u nemotorizovana kretanja i javni prijevoz.

Jednostavno je naci parking U Zavidivicima postoji dobra
saobracajna infrastruktura

N ¥alcmac 100
NNz z:rem

% Ncilelcn 3
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KORISTENJE OSOBNIH AUTOMOBILA

Period

Aktivnosti kT NadleZnost
Uspostavljanje zona u kojima se Opdéina
ogranitava brzina kretanja vozilana30  |2020-2022 Zavidovici
km/h
. . . Optimizacija saobracaja uvodenjem Opéina
Unapredenje bezbjednosti . L . s
P L. I d jednosmjernih ulica i oslobadanje 2020-2025 Zavidovici
saobracaja v ) -
povrsSina za druge vidove saobradaja
Postavljanje radara na karakteristi¢nim Opéina
tac¢kama koje se nalaze na 2021-2025 Zavidovici
saobracajnicama viseg reda
Izrada studije stacionarnog saobracaja 2020-2021 peina
Zavidovidi
Redefinisanje zona stacionarnog Opéina
Reorganizacija stacionarnog saobradaja i uvodenje nove tarifne 2021-2022 Zavidovici
saobracaja politike
Izgradnja parking prostora bez naplate Opéina
kao dio multimodalnih évorova (sistem  |2021-2025 Zavidovici 101
,parkiraj i vozi“)
Unapredenje regulative koja se odnosi na 2021 Opéina
prevoz putnika taxi vozilima Zavidovici
Poboljsanje usluga taxi prevoza
n j i i Opdina
U apre@enje mehanizma kontrole taxi 2021-2025 péina
prevoznika zavidovidi
Donosenje odluke o nabavci elektri¢nih 2021 Opéina
vozila za potrebe javnih institucija Zavidovici
Podsticanje koriStenja E-automobila Opcina
|Z r H fa X 4 . .z
g adnja'dva punjaca za elektri¢ne 2021-2023 ZayldOV|C|/
automobile privatna
kompanija
v v . .. . . Opdi
Ucescée u Evropskoj sedmici mobilnosti 2020-2025 peina
Zavidovici
ey Y Opdi
Edukacija ucenika u Skolama 2020-2025 peina
L . . Zavidovidi
Edukacije i promocije o racionalnom
koridtenju li¢nih automobila Organizovanje minimum jedne kampanje Opdéina
godidnje koja za temu ima bezbjednost u |202 Zavidovici
saobracaju i racionalnom koristenju 0-2025
automobila
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6.6. TERETNI SAOBRACAJ

Dostava roba u gradovima, posebno u njihovim uzim urbanim centrima jedan je od elemenata koji
znacajno uti¢u na nivo zagusenja saobradaja te na kvalitetu Zivota gradana. Mjerama regulacije
dostave roba u odabranim gradskim zonama nastoji se smanijiti broj dostavnih vozila u odredenim
vremenskim razdobljima, ili, preusmjeriti promet teretnih vozila na manje optereéene gradske
saobradajnice. Do danas je razvijeno vise razliCitih pristupa i mjera regulacije dostave roba, koje se
koriste u ve¢em broju europskih gradova. Efikasnost takvih sistema dokazana je smanjenjem broja
vozila, koli¢ine ispusnih plinova i razine buke u odnosu na pocetno stanje, bez utjecaja na razinu
kvalitete distribucije.
Nadalje, velika prisutnost dostavnih vozila na ulicama i plo¢nicima obeshrabruje nemotorizirani promet
(pjesake i bicikliste) te ima negativan uticaj na kvalitetu gradskog prostora Sto predstavlja veliki problem jer
je upravo nemotorizirani saobracaj jedna od glavnih mjera na kojoj treba raditi kako bi se povecala kvaliteta
Zivota gradana i posjetilaca.
Iz tog razloga potrebno je predloZiti nove mjere regulacije i organizacije dostavnog prometa koja ce 102
zadovoljiti i poslovne jedinice i preduzeca koja obavljaju dostavu kao i same gradane i posjetitelje. Pod
poslovnim jedinicama smatraju se razne trgovine, ugostiteljski objekti i obrti, odnosno svi privredni subjekti
s poslovnim prostorom u srediStu grada cija djelatnost direktno ovisi o dostavi roba.
Cilj uspostave novog sistema regulacije dostave je poboljsati uvjete Zivota i boravka u sredistu Grada, koji ¢e
smanjenjem broja dostavnih vozila omoguciti:

e vecu protocnost prometa;

e vedinivo sigurnosti prometa;

e smanjenje negativnog uticaja prometa na okolis,

e razvoj biciklistickog i pjeSackog prometa.

Iz svega dosad navedenog potrebno je definirati mjere za regulaciju dostavnog prometa koje ¢e
podrazumijevati:
e Vremensko ogranicenje dostave na odredene sate (rano ujutro, navecer itd.)

e Prostorno ogranicenje dostave (najopterecenije ulice u sredistu grada)

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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e QOgraniciti broj vozila koja obavljaju dostavu (okrupnjavanje posiljaka i dostava jednim vozilom-
kamionom)

e Uvodenje elektro vozila (ekoloski utjecaj, pomirenje s gradskim prostorom)
Koncepti rjeSavanja problema opskrbe robom u urbanim sredinama obuhvacaju sve oblike aktivnosti koje se
odnose na optimizaciju robnih i logistickih tokova na odredenom gradskom podruéju. Na odabir pojedinih
koncepcija gradske logistike dodatno utjecu i sljedeéi ¢imbenici: socioloska, kulturoloska i demografska
obiljezja pojedinog grada, arhitektura i koncepcija prometne infrastrukture te navike i ocekivanja
stanovnistva.
Organizacija dostave elektro vozilima bit ¢e u nadleZnosti pravne osobe koja ¢e obavljati djelatnost
opskrbljivanja trgovina, ugostiteljskih objekata i drugih pravnih i fizickih osoba koje imaju sjediste, odnosno
obavljaju djelatnost unutar pjesacke zone. Dostava elektro vozilima bi se izvrSavala na nacin da bi se izvan
uzeg gradskog podrucja, na za to predvidenim lokacijama, radio pretovar robe s kamiona na elektro vozila
koja bi vrsila daljnju dostavu u uzem podrucju grada. Osim za dostavu elektro vozila se u vrijeme kad ne vrse
dostavu takoder mogu koristiti i za javni gradski prijevoz, prijevoz turista s prtljagama do soba, obilazak

grada itd.

GRADSKA LOGISTIKA | TERETNI SAOBRACAJ

Period

. Nadleznost
implement

Aktivnosti

Izrada regulativnih akata koji ¢e imati
restrlktlyne mjere za v!so!<o evm.|5|ona 5020-2021 Op(‘:lna
teretna i dostavna vozila i voZnju u Zavidoviéi
zabranjenim zonama

Odluka o regulaciji transporta kroz grad

Uvodenje elektro vozila
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7. MONITORING PLAN

7.1.UvOD

lako je svaki grad razli¢it, a odgovori na transportnu efikasnost variraju, cjelokupni put do energetske
efikasnosti sistema transporta ima zajednicku nit: gradovi koji su implementirali djelotvorne transportne
politike radili su sa velikim brojem zainteresiranih strana na razvoju i provedbi jasnih ciljeva uz
istovremeno pracenje, vrednovanje i komuniciranje napretka kako bi se osiguralo daljnje postizanje
ciljeva.
Monitoring plan je dokument po kojem se prati realizacija i efekti mjera predlozenih u Planu odrzive
urbane mobilnosti. Za pracenje realizacije plana bit ¢e zaduzena nadlezna Sluzba Opdéine Zavidovici,
odnosno, voditelj projekta odrzive urbane mobilnosti iz nadlezne Sluzbe.
Neophodno je naglasiti da se aktivnosti praéenja i evaluacije provode u svim fazama procesa, tj. prije, u
toku i nakon provedbe mjera i aktivnosti, a sve sa ciljem:
e pruzanja redovnih informacija donosiocima odluka, potencijalnim tijelima za finansiranje i
lokalnim akterima,
¢ identificiranja i predstavljanja postignutih ili planiranih koristi SUMP-a za lokalnu zajednicu,
e demonstracije isplativosti aktivnosti,
e omogucavanja donosSenja odluke o nastavku provedbe ili izmjeni aktivnosti radi postizanja
viSeg stepena uspjesnosti i efektivnosti SUMP-a i
e definiranja lekcija i dobrih praksi iz implementacije SUMP-a u svrhu unaprjedenja buducih
planova.
Monitoring plan je izraden na nacin da omogudéi jednostavno praéenje provodenja plana na nacin da se
kroz vremenski period od prihvatanja plana do kraja planskog razdoblja prati realizacija i uinkovitost
realiziranih mjera.
Ucinkovitost mjera odredit ¢e se temeljem provodenja objektivnih mjerenja karakteristicnih parametara,
temeljem analize misljenja javnosti te temeljem ekspertnih stru¢nih misljenja.
Budu¢i da je Plan odrZive urbane mobilnosti strateski dokument te njegova realizacija ovisi i o
prilagodavanju ostalih opcinskih i kantonalnih planova i projekata moguca su odstupanja izmedu

planiranih i provedenih aktivnosti.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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U prilog tome ide i ¢injenica da su Planovi odrzive mobilnosti gradova na podrucju Bosne i Hercegovine
relativno novi dokumenti koji dosad nisu izradivani i donoSeni te su Zavidoviéi jedan od prvih gradova u
Bosni i Hercegovini koji donosi taj plan i priprema njegovu realizaciju. Uz to, neke inovativhe mjere
predloZzene planom nuzno zahtijevaju pomoé, odnosno podrsku s viSih nivoa vlasti kako u
administrativnom tako i u financijskom smislu Sto takoder moZe generirati odstupanje od predvidenih
planova realizacije. Uz sve to, Bosna i Hercegovina se jos uvijek nalazi duboko u ekonomskoj krizi i teSko
je predvidjeti tok njezinog oporavka, a mogucnost realizacije predvidenih mjera Cvrsto ovisi o stanju
budzeta na svim nivoima - kako na drzavnom tako i na kantonalnom i lokalnom nivou. 1z tog razloga, u
monitoring plan uvrstit ¢e se i pra¢enje odstupanja od planiranih i provedenih aktivnosti, odstupanja od
predvidenih troskova i koristi te ¢e se dati moguénost predlaganja mjera za smanjenje ili eliminaciju
odstupanja i mogucnosti za izmjene ili dopune plana ukoliko se utvrdi da je odredene mjere nemoguce
provesti iz objektivnih razloga.

Temeljem Monitoring plana, voditelj projekta odrzive mobilnosti podnosit ¢e periodi¢no izvjestaj o

realizaciji i efektima mjera. PredloZeno trajanje monitoringa je pet godina od donosenja plana.

7.2.PROVODENJE MONITORING PLANA

Provodenje monitoringa predvida se minimalno jednom godiSnje. U slucaju potrebe monitoring je
moguce provoditi i viSe puta u toku jedne godine. Indikatori (pokazatelji) predstavljaju polaznu osnovu
za izradu plana urbane mobilnosti. Pomocu indikatora na ucinkovit i jednostavan nacin pratimo
promjene u prometu, tokom odredenog vremenskog razdoblja. Indikatori bi trebali biti: reprezentativni,
bitni, uvjerljivi, transparentni, tacni te javno dostupni. Njihov je cilj na sazet, jednostavan i razumljiv
nacin prikazati stanje u prometu i trendove promjena.

Mijerenje indikatora potrebno je provesti standardnom metodologijom automatskog i ru¢nog brojanja
saobracaja te metodologijom anketiranja. Kao ulazne podatke s kojima ¢e se usporedivati izmjerene
vrijednosti indikatora potrebo je uzeti podatke iz Strategije razvoja lokalnih cesta i ulica 2018-2027,
odnosno, podatke prije realizacije mjera. Ukoliko se za neku mjeru ustanovi nedostatak indikatora,

odnosno njegove pocetne vrijednosti u Strategiji, potrebo je izvrsiti mjerenje nultog stanja, odnosno

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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stanje prije realizacije mjere. U procesu izrade Plana odrzive urbane mobilnosti definisane su i ciljne

vrijednosti pojedinih indikatori, putem kojih ¢e se mjeriti uspjeSnost realizacije aktivnosti i mjera

definisanih u pojedinim strateSkim stubovima, te na taj nacin pratiti realizacija ciljeva i doprinos

definisanih mjera i aktivnosti u ostvarenju vizije.

Kao glavni ocekivani ucinci mjera za monitoring navode se:

Smanjenje motornog saobracaja u gradskom sredistu
Smanjenje motornog saobracaja na cijelom urbanom podrucju
Povedanje nemotorizovanih vidova kretanja

Povedanje sigurnost u saobradaju

Poboljsanje kvaliteta zraka

Poboljsanje kvaliteta Zivota uopce kroz poticanje odrzive mobilnosti

Kao glavni mjerljivi indikatori u¢inaka planiranih/provedenih mjera koji ¢e se pratiti predlazu se:

intenzitet prometnog toka motornog saobracaja

broj saobracajnih nezgoda

broj linija javnog gradskog prevoza i autobusnih stajalista

broj pjesackih prelaza prilagodenih osobama s posebnim potrebama ( sa prilaznim rampama i
semaforima sa zvu¢nom signalizacijom)

intenzitet prometnog toka biciklistickog saobradaja

duzina izgradenih i oznacenih biciklistickih staza

duzina izgradenih i hortikulturno opremljenih pjesackih koridora

broj bicikala u sistemu ,,bike sharing” i broj parkinga za bicikla

rezultati anketa

Ukoliko se neke od mjera budu provodile u istoj godini, a za njih se predvidaju isti u¢inci ocekivane

vrijednosti indikatora potrebo ih je zbrojiti.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Bududi da se za ucinke odredenih mjera ne mogu definirati mjerljivi indikatori, ucinke takvih mjera
potrebno je procijeniti ekspertnom metodom. Ekspertnu procjenu mogu izvrsiti kompetentni sluzbenici
iz opcinske administracije ili vanjski konzultanti.
Kljuéna evaluacijska pitanja ce biti:

1. Dalije SUMP realizovan kako je planirano?

2. Dalije ispoStovan akcioni plan u smislu vremena, resursa, rezultata i aktivnosti?

3. Dalisu gradili ciljani dijelovi stanovnistva imali koristi od SUMP-a?

4. Dallije implementacija aktivnosti SUMP-a bila isplativa i efikasna?

5. Odrediti cost-to-benefit odnos i usporediti efikasnost mjera (vremenski, resursno i po koristi)

6. Odrediti uticaj provedenih aktivnosti na razli¢ite aspekte Zivota stanovnistva (zdravstveno,

ekonomski, socijalnoitd.)

7. Lekcije za buduénost — Kako dizajnirati novi SUMP, na Sta se fokusirati, kako ga implementirati...

Prikaz obrasca monitoring plana potrebnog za izvodenje jednog nadzora dat je u nastavku te ga je za

ostale godine potrebno samo kopirati.

6.3.ZAKLJUCAK

Monitoring plan predstavlja dokument na temelju kojeg ¢e opéinska administracija Zavidovica vrsiti
monitoring, odnosno, pracenje mjera poboljSanja u dva nivoa . Pratit ¢e se jesu li predloZzene mjere
provedene, te, koje su koristi predloZzenih mjera poboljSanja saobracajnog sistema opcine Zavidovici u
sklopu Plana odrzive urbane mobilnosti.

Temeljem rezultata pracenja realizovanih rjeSenja, Opéina Zavidovici ¢e imati uvid u ispravnost
predloZenih rjeSenja ¢ime se pruza i moguénost ispravka, odnosno poboljsanja ili izmjena odredenih
mjera u slucaju losih rezultata monitoring plana. Monitoring plan takoder pruza i lako uoc¢avanje novih
problema koji se mogu javiti u saobracajnom sistemu tokom implementacije predloZenih rjeSenja u
slucaju pojave neocekivanih faktora (onih pozitivnih kao i onih negativnih) koji nisu uzeti u obzir tokom

analiza.

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

107



Implamemied by

erimarl gy oo s
cgooperation glz

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

EETE R P T T

7.4. MONITORING OBRASCI ZA STRATESKE CILJEVE
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STRATESKI CILJ 1 — PRISTUPACAN | SIGURAN GRAD ZA SVE

Datum revizije:

PODCIL PODCIL 1.3. — INFRASTRUKTURA

PODCIU 1.1. - POBOLISATI PODCIU 1.2. - POBOLISATI PRIGRADSKI
PRISTUPACNA ZA SVE STANOVNIKE

| USPOSTAVITI GRADSKI JAVNI PREVOZ

SIGURNOST SAOBRACAJA

109

1| OCEKIVANI UCINCI
2| IZVEDENO
Da
Ne
Dielomicno (%)
| 3| INDIKATOR 1 Broj saobracajnih Ocekivano - Broj linija gradskog Ocekivano - Broj pjesackih prelaza sa Ocekivano -
nezgoda Izmjereno - prevoza Izmjereno - rampama Izmjereno -
INDIKATOR 2 Broj linija prigradskog | Ocekivano - Broj semafora sa zvucnim Ocekivano -
saobracdaija Izmjereno - signalima Izmjereno -
INDIKATOR 3 Broj stajaliSta za javni | Ocekivano - Ocekivano -
gradski prevoz Izmjereno - Izmjereno -
INDIKATOR 4 Broj multimodalnih Ocekivano - Ocekivano -
évorova Izmjereno - Izmjereno -
4| EKSPERTNA OCJENA
Nije ispunien

Dijelomiéno ispunien

Potpuno ispunien

UKUPNA OCJENA

Nije ispunien

Dijelomiéno ispunien

Potpuno ispunien

POTREBNA IZMJENA

Da

Ne




STRATESKI CILJ 2 - GRAD UGODNOG | ZDRAVOG ZIVLJENJA

Datum revizije:

PODCIL PODCIU 2.1. - POBOLISATI KVALITET  PODCIL) 2.2. — POBOLISATI PJESACKI PODCIU 2.3. —- POBOLISATI BICIKLISTICKI
ZRAKA SAOBRACAJ SAOBRACAJ
]
- Da
Ne

Dielomicno (%)

Broj dana sa Ocekivano - Duzina pjesackih Ocekivano - Duzina izgradenih/oznaéenih Ocekivano -
prekorac¢enjem CO2 Izmjereno - koridora Izmjereno - biciklistickih staza Izmjereno -

Duzina hortikulturno Ocekivano - Broj parkinga za bicikle Ocekivano -
uredenih pjesackih kor | lzmjereno - Izmjereno -
Formiranje novih Ocekivano -
javnih zelenih pov Izmjereno -

Nije ispunien
Dijelomiéno ispunien

Potiuno isiunlen

Nije ispunien
Dijelomiéno ispunien

Potiuno isiunlen

Da
Ne
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STRATESKI CILJ 3 — SAVREMEN GRAD — PAMETAN GRAD

Datum revizije:

PODCIL PODCIU 3.1. - E - MOBILNOST PODCIU 3.2. — USPOSTAVITI SISTEM PODCIU 3.3. — E - JAVNI PREVOZ

IZNAJMUIIVANIJA BICIKLA

OCEKIVANI UCINCI

[

2| 1ZVEDENO

Da

Ne

Dielomi¢no (%)
INDIKATOR 1 Broj punjaca za Ocekivano - Broj bicikla u sistemu Ocekivano - Broj vozila javnog gradskog Ocekivano -
elektri¢na vozila Izmjereno - iznaimlijivania lzmjereno - prevoza niskog zagadenija lzmjereno -

w

INDIKATOR 2 Broj elektri¢nih vozila Ocekivano -
lzmjereno -

INDIKATOR 3

INDIKATOR 4

4| EKSPERTNA OCJENA
Nije ispunien
Dijelomiéno ispunien
Potpuno ispunien

5| UKUPNA OCJENA
Nije ispunien
Dijelomiéno ispunien
Potpuno ispunien

6/ POTREBNA IZMJENA
Da

Ne
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STRATESKI STUB 1 — INTEGRISANO PLANIRANJE MOBILNOSTI

Datum revizije:

MIJERA 1.1.

Implementacija plana odrzive urbane mobilnosti
1.1.1.

AKTIVNOSTI

Revidovanje plana odrzive
mobilnosti nakon svake godine

1| OCEKIVANI UCINCI

Uvijek azuran/aktuelan plan
prilagoden stvarnim potrebama
gradana

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Uradena revizija

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

113

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MJERA 1.2.

~ Monitoring i evaluacija plana odrZive mobilnosti
1.2.1.

AKTIVNOSTI

Monitoring i evaluacija
plana odrZive urbane mob

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5/ UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Edukacije i treninzi strucnjaka iz oblasti saobracaja i

drugih srodnih sektora

1.3.1.

AKTIVNOSTI

Redovne edukacije stru¢njaka iz
oblasti saobraéajnog,prostornog i
urbanistickog planiranja

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5/ UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MIJERA 1.4. Definisanje uslova kod izrade planova prostornog
uredenja i saobracajnih planova
1.4.1.
AKTIVNOSTI Kontinuirano unapredenje
kriterija
1| OCEKIVANI UCINCI Povecanje kvalitete

usvojenih planova

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno 116

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Popularizacija odrzivog saobracaja i odrzivog

razvoja opceniti
1.5.1.

1.5.2.

AKTIVNOSTI

Redovne promotivne
aktivnosti za sve kategorije
stanovnistva

Razviti sistem nagradivanja
za odgovorne pojedince i
udruZenja

1| OCEKIVANI UCINCI

Povecanje kvalitete Zivota

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5/ UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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STRATESKI STUB 2 — NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — PJESACENJE

Datum revizije:

MJERA 2.1. \ Unapredenje pjesackog saobracaja
2.1.1. 2.1.2.

AKTIVNOSTI Izrada Studije razvoja Revitalizacja postojece
pjesacenja i pjesackih infrastrukture i izgradnja
koridora nove

1| OCEKIVANI UCINCI Plansko unapredenje Povecanje kvalitete Zivota u
odrzive mobilnosti i gradskom sredistu
odgovorno trosenje budzeta

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1 Uradena Studija Ukupna duZina uredenih
staza
Ocekivano
Izmjereno 118
INDIKATOR 2 Povedan broj pjesaka
Ocekivano
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5/ UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MIJERA 2.1.

- Unapredenje pjeSackog
2.1.3.

saobracaja
2.1.4.

AKTIVNOSTI

Prosirenje pjesackih zona i
povezivanje pjeSackih
koridora

Postepeno postroZenje
pravila za ulazak vozilom na
gradsko podrucje

1| OCEKIVANI UCINCI

Povecanje kvalitete zivota u
gradskom sredistu

Smanjenje motornog
saobracaja na gradskom
podrucju

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Postotak smanjenja

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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~ MIJERA 2.1. ~ Unapredenje pjeSackog saobracaja

2.1.5. 2.1.6.
AKTIVNOSTI ProduZenje perioda godine Prostorno prosirenje zone
u kojem je srediSte grada zabrane saobracaja

zona zabrane saobraéanja
automobilima

1| OCEKIVANI UCINCI Smanjenje motornog Smanjenje motornog
saobracaja na gradskom saobracaja na gradskom
podrucju podrucju
2| IZVEDENO
Da
Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano 120
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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~ MIJERA 2.2, - Omogucavanje kretanja osoba sa invaliditetom

2.2.1.

AKTIVNOSTI Adaptacija cjelokupne
postojece infrastrukture —
uklanjanje arhitektonskih
barijera

1| OCEKIVANI UCINCI Povecanje kvalitete Zivota u
gradskom sredistu posebno
za invalidne osobe

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano 121
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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. MIERA 2.3. ]

Unapredenje zelenih povrsina

2.3.1.

2.3.2.

AKTIVNOSTI

Revitalizacija zelenih
povrsina na podrucju grada
i zelenih pojaseva uz
saobracajnice

Analiza trenutnog stanja i
izrada mape aerozagadenja,
te akcionog plana za
smanjenje zagadenja

1| OCEKIVANI UCINCI

Povecanje kvalitete Zivota u
gradskom sredistu

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5/ UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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DEUTSCHE ZUSAMMENARBEIT

~ MIJERA 2.4. - Promocija pjeSackog saobracaja

2.4.1. 2.4.2.

AKTIVNOSTI Izrada mape pjesackih Organizacija promotivnih
koridora i povrsina kampanja i promocija
(putokazi i mape za pjesacenja

koridore)

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano 123
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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STRATESKI STUB 3 — NEMOTORIZOVANI SAOBRACAJ — BICIKLIZAM

Datum revizije:

MIJERA 3.1. Izrada Studije razvoja biciklistickog saobracaja
3.1.1.
AKTIVNOSTI Analiza stanja, anketiranje

gradana, obezbjedenje
politicke podrske

1| OCEKIVANI UCINCI Izradena Studija

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno

124

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Izgradnja biciklistickih staza u uzem urbanom
podrucju

MJERA 3.2.

3.2.1. 3.2.2.
AKTIVNOSTI Planiranje i izgradnja Prenamjena postojecih
biciklistickih staza saobracajnih povrsina -

promjena smjera ulicama

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno 125

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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Izgradnja biciklistickih staza u uzem urbanom

podrucju

3.2.3.

AKTIVNOSTI

U okviru saobracajne trake
iscrtati prostor za bicikliste

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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FBIiH

~ MIJERA 3.3. lzgradnja biciklisticke staze do izletista

3.3.1. 3.3.2.

AKTIVNOSTI Planiranje i izgradnja Uredenje popratnih
dvosmjerne biciklisticke sadrzaja uz stazu
staze odvojene zelenim
pojasom

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomiéno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno 127
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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~ MIJERA 3.4. ~lzgradnja parkinga za bicikla

3.4.1.
AKTIVNOSTI Planiranje i izgradnja

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomiéno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno 128

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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FBiH

~ MIJERA 3.5. - Uredenje saobracajne signalizacije za bicikliste

3.5.1.

AKTIVNOSTI Izrada mape biciklistickih
koridora i pripadajuce
signalizacije

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomiéno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2 129
Ocekivano
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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~ MIJERA 3.6. - Uredenje saobracajne signalizacije za bicikliste

3.6.1.

3.6.2.

AKTIVNOSTI

Izrada Plana za uvodenje i
razvoj bike-sharing sistema

Nabavka, pokretanje i
upravljanje sa bike sharing
sistemom

OCEKIVANI UCINCI

IZVEDENO

Da

Ne

Djelomiéno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MIJERA 3.7.

Popularizacija bicikla kao najprihvatljivijeg

oblika kretanja

3.7.1.

AKTIVNOSTI

Organizacija promotivnih
kampanja i promocija
biciklizma

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

STRATESKI STUB 4 — JAVNI GRADSKI PREVOZ

Datum revizije:

MJERA 4.1. Stvaranje preduslova za uspostavljanje javnog

gradskog prevoza
4.1.1. 4.1.2.

AKTIVNOSTI Izrada Studije opravdanosti Unapredenje regulatornog
za uspostavljanje linije okvira

javnog gradskog prevoza

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno 132
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MJERA 4.1. Stvaranje preduslova za uspostavljanje javnog
gradskog prevoza
4.1.3.
AKTIVNOSTI Izrada dokumentacije za
stajalista prilagodena
invalidima
1| OCEKIVANI UCINCI
2| IZVEDENO
Da
Ne
Djelomicno (%)
3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano 133
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MJERA 4.2. Izgradnja infrastrukture neophodne za
funkcionisanje javnog gradskog prevoza
4.2.1. 4.2.2.

AKTIVNOSTI Izgradnja autobuskih Izgradnja centralnog
stajalista na osnovu multimodalnog ¢vora na
projektne dokumentacije lokaciji autobuske stanice

1| OCEKIVANI UCINCI
2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano 134

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MJERA 4.2. Izgradnja infrastrukture neophodne za
funkcionisanje javnog gradskog prevoza
4.2.3.

AKTIVNOSTI Nabavka — minibusevi,

kombi, prevoz na poziv

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno

135

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.3.1.

AKTIVNOSTI

Mogucnost objedinjavanja
javnog prevoza i prevoza
daka

OCEKIVANI UCINCI

IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MJERA 4.4. Nabavka niskoemisionih vozila koja su
prilagodena za sve korisnike
4.4.1.

AKTIVNOSTI Nabavka flote niskopodnih

autobusa / minibuseva na
Cista goriva

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno

137

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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4.5.1.

AKTIVNOSTI

Analiza stanja i izrada
potrebne dokumentacije

OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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MJERA 4.6. Promocija javnog gradskog prevoza i uvodenje
inovativnih rjesenja
4.6.1. 4.6.2.

AKTIVNOSTI Opremanje autobuskih Sprovodenje godisnje
stajalista digitalnim info ankete korisnika gradskog
panelima prevoza

1| OCEKIVANI UCINCI
2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano 139

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

STRATE§K STUB 5 — KORISTENJE OSOBNIH AUTOMOBILA

Datum revizije:

MIJERA 5.1. Unapredenje bezbjednosti saobracaja
5.1.1. 5.1.2.

AKTIVNOSTI Uspostavljanje zona u Optimizacija saobracaja
kojima se ogranicava brzina uvodenjem jednosmjernih
kretanja vozila na 30 km/h ulica

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da
Ne
Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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5.1.3.

AKTIVNOSTI

Postavljanje radara na
saobracdajnicama viseg reda

OCEKIVANI UCINCI

IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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5.2.1.

5.2.2.

AKTIVNOSTI

Izrada Studije stacionarnog
saobracaja

Redefinisanje zona
parkiranja i uvodenje nove
tarifne politike

OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE
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DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

FBiH

5.2.3.

AKTIVNOSTI Izgradnja parking prostora
kao dio multimodalnog
cvora

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomi¢no ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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german
cooperation

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

FBIH

5.3.1.

5.3.2.

AKTIVNOSTI

Unapredenje regulative
koja se odnosi na prevoz
putnika taksi vozilima

Unapredenje mehanizma
kontrole taksi prevoznika

OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE
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DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

FBIH

5.4.1. 5.4.2.
AKTIVNOSTI Donosenje odluke o nabavci Izgradnja punjaca za E -
E-vozila za javne ustanove automobile

OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomi¢no ispunjeni

Potpuno ispunjeni

POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”

145



Q0

“FBiH

’v _

erman [ oo
cguoperation QII

DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

MJERA 5.5. Edukacija i promocija o racionalnom koristenju
licnih automobila
5.5.1. 5.5.2.

AKTIVNOSTI Ucesce u Europskoj sedmici Edukacija ucenika u
mobilnosti Skolama

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1
Ocekivano
Izmjereno
INDIKATOR 2
Ocekivano
Izmjereno
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4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA
Nisu ispunjeni
Djelomicno ispunjeni
Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a
Da
Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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DEUTSCHE TUSAMMENARBEIT

MJERA 5.5.

Implamemied by

giZ 5=

Edukacija i promocija o racionalnom koristenju

licnih automobila

5.5.3.

AKTIVNOSTI

Organizovanje kampanja na
temu bezbjednosti
saobracaja i energetske
efikasnosti

1| OCEKIVANI UCINCI

2| IZVEDENO

Da

Ne

Djelomicno (%)

3| INDIKATOR 1

Ocekivano

Izmjereno

INDIKATOR 2

Ocekivano

Izmjereno

4| EKSPERTNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

5| UKUPNA OCJENA
OCEKIVANIH UCINAKA

Nisu ispunjeni

Djelomicno ispunjeni

Potpuno ispunjeni

6| POTREBNA IZMJENA SUMP-a

Da

Ne

7| OBRAZLOZENJE

Projekat “Podrska jedinicama lokalne samouprave u Federaciji Bosne i Hercegovine u promociji odrZive urbane mobilnosti”
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